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RESUMO

O transporte fretado de passageiros €, hoje, considerado pelos érgaos
federais um servico publico. Nesse trabalho foi defendida a ideia de que ndo se
trata de um servi¢o publico, mas um transporte coletivo privado de passageiros,
classificacdo que ja é adotada pelo municipio de Séo Paulo.

Palavras-Chave: Transporte Fretado, Servico Publico, Transporte
Privado de Passageiros.



ABSTRACT

The charter passenger transportation is considered, nowadays, a public
service by the federal regulatory agencies. This work tries to assure it is, in fact,
a private service, definition that de city of S&o Paulo has already adopted.

Key words: Charter, Public Service, Private Service.
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INTRODUCAO

No inicio da década de 1990 o Brasil passou por um grande processo de
desestatizacdo de atividades. Em regra, essas atividades sdo consideradas

servicos publicos, parte delas por previsdo Constitucional.

Com a Reforma Gerencial do Estado Brasileiro percebeu-se a
necessidade de regular as atividades, servi¢co publico ou ndo, de modo que o
cidaddo nao fosse prejudicado por sua hipossuficiéncia perante as grandes
empresas privadas que agora executavam essas atividades, ou servigos. Entre
as empresas que ndo prestam servigcos publicos e sdo reguladas pelo Estado

podemos citar os bancos e seguradoras.

Foram criadas, entdo, as Agéncias Reguladoras para regulamentacéo e
fiscalizacdo desses servicos. O principio da legalidade, no entanto, impede que
as Agéncias definam as diretrizes da regulacéo; esse papel cabe ao legislador
infraconstitucional. As Agéncias podem, somente, editar regulamentos que

estejam embasados na legislacdo existente, nunca inovar.

Ocorre que ao definir quais servicos se enquadrariam nas hipoteses
constitucionais o legislador, em alguns casos, optou por ndo especificarquais
servicos seriam considerados publicos e incluiu nesse rol toda e qualquer
atividade que pudesse ser relacionada ao que foi definido pela Constituicdo

como sendo servigco publico.

Neste trabalho foi feita uma analise especifica do transporte fretado de
passageiros interestadual e internacional, que hoje é considerado servi¢co
publico devido a previsdo contida no art. 21, inciso Xll, alinea e, e na Lei n°
10.233.

No primeiro capitulo foram relembrados alguns conceitos de
Administracdo Publica, enfatizando a Reforma Gerencial e as Agéncias
Reguladoras Brasileiras. No segundo capitulo foi feita breve exposi¢do sobre a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e andlise mais detalhada

do transporte fretado de passageiros. No terceiro capitulo foram abordados os
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servicos publicos, suas caracteristicas e principios. No quarto capitulo foram
analisados os dados obtidos durante a pesquisa e, por fim, o trabalho foi

concluido com algumas consideracdes e sugestoes.

1. A REFORMA DO ESTADOE AS AGENCIAS REGULADORAS
BRASILEIRAS

Um dos maiores entraves a regulacéo eficiente e efetiva no Brasil séo as
disfungbes burocraticas do Estado. Para entender essas disfungbes é
necessario que se fagca uma breve exposicdo de conceitos de Administracao

Pulblica, seus tipos e caracteristicas.
1.1 ADMINISTRACAO PUBLICA

Para Peixoto (2008), a definicao do perfil de Estado adequado sempre
foi assunto em intensos debates. Quaisquer que fossem o regime politico e a
ideologia, a busca pelo Estado eficiente sempre foi uma das prioridades dos

politicos ou reformistas em quase todo o mundo.
Ainda segundo o autor,

Estado € o comeco, meio e fim da atividade politica em todas as suas
vertentes. O Estado €, também, ‘instituicAo mée’ de todas as instituicdes
politicas. Um dos trés pilares de toda polis, ao lado da sociedade civil e
do mercado, é o objeto central de estudo e origem da ciéncia politica.!
(PEIXOTO, 2008, p. 3).

Matias-Pereira (2008) defende, ainda, que o Estado

pode ser aceito como um locus no qual o cidaddo exerce a cidadania.
Dessa forma, todo e qualquer esforco de reforma deve ter como objetivos
melhorar a qualidade da prestacdo do servigo publico na perspectiva de
gquem o usa e possibilitar o aprendizado social de cidadania. Por sua vez,
principal da Administracdo Publica é a promoc¢éo da pessoa humana e do
seu desenvolvimento integral em liberdade. Para isso, deve atuar de

! PEIXOTO, Jodo Paulo Machado. Statecraft no Brasil: ideologia ou pragmatismo. In:
PEIXOTO, Jodo Paulo Machado. (Organizador). Governando o Governo: modernizacdo da
administracdo publica no Brasil. Sdo Paulo: Atlas, 2008, p. 3.
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maneira efetiva para viabilizar e garantir os direitos do cidadao, os quais
estdo consagrados na Constituicao.?

Segundo Bobbio, Mateucci e Pasquino (1998), Administracdo Publica,
em seu sentido mais amplo, é o conjunto de atividades cujo objetivo final € a
execucdo de incumbéncias ou tarefas de interesse publico, numa coletividade

ou em um Estado.
Corresponde, portanto, a

uma gama bastante ampla de a¢Bes que se reportam a coletividade
estatal, compreendendo, de um lado, as atividades de Governo,
relacionadas com os poderes de decisdo e de comando, e as de auxilio
imediato ao exercicio do Governo mesmo e, de outra parte, 0S
empreendimentos voltados para a consecugdo dos objetivos publicos,
definidos por leis e por atos de Governo, seja através de normas juridicas
precisas, concernentes as atividades econdmicas e sociais; seja por
intermédio da intervencdo no mundo real (trabalhos, servicos, etc.) ou de
procedimentos técnico-materiais; ou. finalmente, por meio do controle da
realizacdo de tais finalidades (com excec¢do dos controles de carater
politico e jurisdicional).?

A administracdo publica evoluiu em torno de trés modelos principais: a
administracdo publica patrimonialista, a burocratica e a gerencial. Estas trés
formas se sucederam sem que necessariamente os modelos anteriores fossem
completamente abandonados. (BRASIL, 1995).

Para Bresser-Pereira (2001), na administracdo publica patrimonialista o
Estado funciona como uma parte do poder do governante, e 0S seus
subordinados possuem status de nobre. Os cargos sao considerados
“presentes” do governante para seus representantes. Consequentemente, este
modelo de administracdo esta bastante propenso ao nepotismo e a corrupcao.
A partir do momento em que a democracia e o capitalismo passam a dominar o

cenario mundial, a sociedade e o mercado passam a se separar do Estado.

> MATIAS-PEREIRA, José. Curso de Administragao Publica: foco nas instituicGes e acdes
governamentais. Sao Paulo: Atlas, 2008, p. 2.

BOBBIO, Norberto; MATTEUCCI, Nicola; PASQUINO, Gianfranco. Dicionario de Politica.
Brasilia: UnB, 1998.
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Desse momento em diante, a administragcdo patrimonialista torna-se

inaceitavel.

A administracéo burocréatica surge em meados do século XIX, periodo do
Estado liberal, com o objetivo de tentar acabar com o nepotismo e a corrupcéo
patrimonialista. Alguns principios do seu desenvolvimento sdo a criacdo de
“carreiras publicas”, a profissionalizacdo, uma rigida hierarquia funcional, o
formalismo, a impessoalidade, ou seja, o racionalismo e a legalidade. Os
controles utilizados para evitar o nepotismo e a corrupcdo S&o sempre
adotados antes que o fato ocorra. Existe o pressuposto que 0s gestores
publicos e os cidadaos que se dirigem a eles sdo corruptiveis e devem ser
fiscalizados para que nao se corrompam. Por isso os métodos de controle
devem ser rigidos, principalmente nos casos de atendimento de pedidos
populares e compras. (BRASIL, 1995; BRESSER-PEREIRA, 2001).

No entanto, ainda segundo Bresser-Pereira (2001), esse controle que
garante o poder estatal passa a ser a principal utilidade do funcionario. O
Estado passa a se preocupar somente consigo mesmo, deixando de lado a sua
principal missdo, que é prover servicos a sociedade. A principal qualidade da
administracdo burocratica € a eficiéncia ao controlar abusos. O principal defeito

é a ineficiéncia que acompanha métodos de controle tao rigidos.

Ja a administracdo publica gerencial surge em meados do século XX,
como instrumento de resposta ao crescimento das funcdes sociais e
econdbmicas do Estado, bem como a globalizacdo da economia e ao
desenvolvimento tecnoldégico mundial, pois ambos mostraram os problemas
causados pelo modelo burocratico. A eficiéncia administracéo publica passa a
ser essencial. Isso ocorre porque é necessario que se reduza custos e se
preste servi¢cos publicos de boa qualidade. A reforma do aparelho do Estado
comeca entdo a se orientar pelos principios da eficiéncia e qualidade dos

servicos publicos e pelo surgimento de uma cultura gerencial. (BRASIL, 1995).
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1.2 AREFORMA GERENCIAL DO ESTADO BRASILEIRO

No governo de Fernando Henrigue Cardoso, se iniciou a Reforma
Gerencial do Estado Brasileiro. Bresser-Pereira (2001) diz que mesmo nao
abordando a Reforma Gerencial durante a campanha presidencial de 1994, o
Presidente Fernando Henrique decidiu transformar a Secretaria da
Administracdo Federal, que geria 0 servico publico, no Ministério da
Administracdo Federal e Reforma do Estado. Uma das prioridades desse
Ministério era reformar ou reconstruir o Estado, com a mudanca do modelo de

administracdo publica burocratica para o gerencial.

Apos um amplo debate, a emenda constitucional que tratava da Reforma
Gerencial foi enviada ao Congresso Nacional em 1995. Posteriormente, foi
publicado o Plano Diretor da Reforma do Aparelho do Estado — PDRAE, que
tinha como objetivo transformar a administracdo publica brasileira, altamente
burocratica, em administracdo publica gerencial. Com esta transformacao
pretendia-se tornar o aparelho do Estado “menor, mais eficiente e mais voltado

para o atendimento das demandas dos cidaddos™.

A crise brasileira da década de 80 era também uma crise de Estado. O
modelo de desenvolvimento adotado pelos Governos anteriores fez com que o
Estado “se desviasse de suas func¢des basicas para ampliar sua presenca no
setor produtivo, o que acarretou, além da gradual deterioragdo dos servicos
publicos, a que recorre, em particular, a parcela menos favorecida da
populacdo, o agravamento da crise fiscal e, por consequéncia, da inflacdo”
®>.Nesse sentido, a reforma do Estado passou a ter grande importancia para

consolidar a estabilizacdo e assegurar o crescimento sustentado da economia.

A redefinicdo do papel do Estado foi um tema bastante discutido nos
anos 90. No Brasil, devido a grande presenca do Estado na economia nacional,

essa questdo adquiriu importancia decisiva. Tornou-se, por razdes Obvias,

* BRESSER-PEREIRA, Luiz Carlos. A administracdo publica gerencial: estratégia e estrutura
E)ara um novo Estado. Brasilia, DF, 2001, p. 5.
BRASIL. Ministério da Administracao Federal e da Reforma do Estado. Plano Diretor da

Reforma do Aparelho do Estado. Brasilia, DF, 1995, p. 1.
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inadiavel a questdo da reforma ou da reconstru¢cdo do Estado, que ja néo
conseguia atender de maneira satisfatéria a grande quantidade de demandas a

ele dirigidas, principalmente na area social. (BRASIL, 1995).

A crise do Estado teve inicio nos anos 70, mas s6 nos anos 80 se tornou
mais evidente. Juntamente com o descontrole fiscal, muitos paises tiveram
suas taxas de crescimento econémico reduzidas, além de uma elevacdo nas
taxas de desemprego e nos indices de inflacdo. ApOs varias tentativas de
explicagcédo, enfim tornou-se claro que a causa da desaceleragdo econdmica
nos paises desenvolvidos e dos graves desequilibrios na América Latina e no
Leste Europeu era a crise do Estado, que n&do conseguiu processar de forma
adequada a sobrecarga de demandas a ele dirigidas. Os problemas
econdmicos expressavam a dificuldade do Estado em continuar administrando
a “politica de bem-estar social” aplicada com relativo sucesso ap0s a Segunda
Guerra Mundial. (BRASIL, 1995).

Ainda segundo o PDRAE, deve-se entender a reforma do Estado como
um instrumento de redefinicdo do papel do Estado, que passa a ndo ser mais
responsavel direto pelo desenvolvimento econémico e social como produtor de
bens e servigcos, dedicando-se essencialmente a funcdo de promotor e
regulador desse desenvolvimento. Na economia o Estado é essencialmente um
instrumento de transferéncias de renda, que é necessario devido a existéncia
de diversos bens publicos e de economias externas, que limitam a capacidade

de alocacéo de recursos do mercado.

Para realizar essa funcéo redistribuidora ou realocadora, o Estado coleta
impostos e 0s destina aos objetivos classicos de garantia da ordem
interna e da seguranca externa, aos objetivos sociais de maior justica ou
igualdade e aos objetivos econbmicos de estabilizacdo e
desenvolvimento. Para realizar esses dois ultimos objetivos, que se
tornaram centrais neste século, o Estado tendeu a assumir funcbes
diretas de execucdo. As distorcGes e ineficiéncias que dai resultaram
deixaram claro, entretanto, que reformar o Estado significa transferir para
0 setor privado as atividades que podem ser controladas pelo mercado.
Dai, a generalizacdo dos processos de privatizacdo de empresas
estatais. °

® BRASIL, 1995, p. 4
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Existem vérias diferencas entre a antiga administracédo publica brasileira
e a administracdo publica gerencial. Para Bresser-Pereira (2001), a
administracdo burocratica se concentra nos processos sem se preocupar com
a eficiéncia. J& a administracdo gerencial é totalmente voltada para a obtencéo

de resultados.

A reforma do Estado € um tema amplo. Envolve aspectos politicos,
econdbmicos e administrativos. Entre as reformas para aumentar governanca,
ou a capacidade do governo de colocar em pratica seus projetos, as primeiras
foram iniciadas ainda nos anos 80, e incluiam aquelas que devolvem saude e
autonomia financeira para o Estado, podendo ser destacados a privatizacdo e o
ajuste fiscal. Mas a reforma administrativa também é tdo importante quanto as
anteriormente citadas, pois tem como objetivo tornar o servigo publico coerente
com o capitalismo contemporaneo, e permitir aos governos corrigir as falhas
existentes sem causar falhas ainda maiores. Este tipo de reforma recebeu
muita atencdo nos anos 90. (BRESSER-PEREIRA, 2001)

Para enfrentar eventuais problemas na implementagcdo de um Estado
moderno e eficiente € necessario que se defina um modelo conceitual,
distinguindo segmentos fundamentais da acdo do Estado. A principal vantagem
na construcdo desse modelo € permitir que as estratégias especificas para
cada segmento de atuagcdo do Estado sejam identificadas, evitando a simples
proposicdo de solucdes genéricas a problemas que muitas vezes sao
peculiares. (BRASIL, 1995).

1.3 AS AGENCIAS REGULADORAS BRASILEIRAS

Podemos sintetizar a Reforma Gerencial do governo Fernando Henrigue
Cardoso em quatro principais aspectos: a delimitacdo do tamanho do Estado; a
redefinicdo do papel regulador do Estado; a recuperacdo da governanca e o
aumento da governabilidade. (SALGADO, 2004)

Segundo Bresser-Pereira (2001), a explicacdo para a necessidade de

tantas mudancas no Estado estd nos cidadaos que se conscientizaram que a
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burocracia publica ndo consegue suprir todas as demandas que a populagéo
exige do governo que elegeu. E estes mesmos cidaddos passaram a exigir
cada vez mais do que o Estado pode fornecer. Os recursos estatais ja sé@o
escassos em relacdo a demanda e uma administracdo ineficiente faz com que

a escassez desses recursos seja ainda maior.

Outra medida adotada na Reforma Administrativa foi a privatizacdo de
varias estatais prestadoras de servigos publicos. Para Pires e Goldstein (2001),
a especificidade das empresas prestadoras de servicos publicos, quando
comparadas a outras empresas, esta na posse de componentes de monopdélio
natural, de maneira que os aumentos de eficiéncia provenientes de uma
transferéncia de propriedade para um investidor privado podem néo se traduzir
em ganhos de bem-estar social se a firma continuar a agir como um

monopolista desregulado.

Por isso € necessario que, a0 mesmo tempo em que as empresas
estatais que detém o monopdlio sdo privatizadas, seja criado um marco
regulatério que promova a concorréncia onde possivel e, na impossibilidade,
que lance mao da regulacdo para reproduzir as condicbes de um mercado
competitivo. Dessa forma os consumidores tém acesso a produtos e servigcos
de alta qualidade, com os precos mantidos ao nivel de um mercado onde existe
competicao.

Em principio, o Poder Publico, com o intuito de defender os interesses
dos consumidores e da sociedade em geral, especialmente de preservar
algum incentivo a busca de eficiéncia e de competitividade, ndo pode
permitir que empresas em situacdo de monopolio natural explorem de
forma extorsiva a sociedade, provocando graves falhas na alocacéo
social de recursos. [...] Em casos excepcionais, o Estado pode assumir
uma atitude mais radical ainda, que € a produgdo direta de bens e
servicos, principalmente se néo existe nenhum capital privado disposto a
assumir a producdo tida como essencial para a sociedade. Nem em
termos de monopdlio natural e institucionalizando (ou seja, com direitos

de exclusividade).
Com essa Reforma do aparelho do Estado se pretendia garantir a esse

aparelno maior governanga, ou seja, maior capacidade de governar, maior

" SANTOS, Ednilson; ARAGAO, Joaquim. Transportes em Tempos de Reforma: estudos sobre
o transporte urbano. Natal: UFRN, 2004, p. 54-55.
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condicdo de implementar as leis e politicas publicas. Também se tornariam
muito mais eficientes as atividades exclusivas de Estado, através da
transformacado das autarquias em "agéncias autbnomas”, ou seja, em agéncias
voltadas para resultados, dotadas de flexibilidade administrativa e ampla
autonomia de gestao. (BRASIL, 1995).

A responsabilizacdo por resultados e a consequiente autonomia de
gestao inspiraram a formulacdo Plano Diretor da Reforma do Aparelho do
Estado, que teve como um dos objetivos a transformacao de autarquias e de
fundacbes que exercam atividades exclusivas do Estado, em agéncias
autbnomas, com foco na modernizacdo da gestdo. O Projeto das Agéncias
Autdnomas seria desenvolvido em duas dimensfes. Em primeiro lugar, seriam
elaborados o0s instrumentos legais necessarios a viabilizagdo das
transformacdes pretendidas, e um levantamento visando superar os obstaculos
na legislacdo, normas e regulamentos existentes. Em paralelo, seriam
aplicadas as novas abordagens em algumas autarquias selecionadas, que se
transformariam em laboratorios de experimentagdo. (BRASIL, 1995).

Apesar da referéncia a funcéo de regulacéo, o Plano Diretor da Reforma

do Aparelho do Estado ndo apresentou proposta especifica para a

criagdo de entes regulatérios. Englobou-os, junto com as demais

atividades exclusivas do Estado, dentro da proposta de “agéncias
autdbnomas”, que deveriam ter maior autonomia para atingir melhores

resultados. A idéia era superar a rigidez burocrdtica, que desde a

Constituicdo de 1988 amarrou a administracdo indireta aos mesmos

controles formais da administracdo direta. Quando o Plano Diretor foi

elaborado o debate sobre regulagcdo n&o havia ainda sido iniciado; o

Congresso discutia as primeiras emendas constitucionais que quebravam
monopodlios estatais. ®

As agéncias reguladoras federais foram criadas a partir de 1996,
baseadas na experiéncia internacional, como érgdos publicos que deveriam ter
certa independéncia em relacdo ao Poder Executivo. Com a mudanca de
governo em 2003, presidente e ministros de Estado passaram a questionar o
modelo adotado, o que iniciou um debate sobre a autonomia que as agéncias
deveriam ter. (PACHECO, 2006)

® PACHECO, 2006, p. 526.
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A autonomia é uma das mais importantes caracteristicas das Agéncias
Reguladoras. Em tese, ndo ha subordinacdo hierarquica das Agéncias a
Administracdo Central. Essa autonomia é necessaria para que as Agéncias
cumpram seu papel sem qualquer tipo de interferéncia politica.
(SCHIMMELPFENG, 2006).

Os mandatos das agéncias regulatorias sdo inexoravelmente vagos, pois
€ essa abertura que permite a independéncia de suas decisdes relativamente a
pressdes externas, sejam do governo ou do mercado. Nesse sentido, as leis
gue determinam as competéncias de agéncias deixam usualmente em aberto
as formas como as agéncias deverdo alcancar os objetivos de eficiéncia e
equidade. As referéncias sdo sempre a precos ‘razoaveis’ e a qualidade de
servigo “adequada”. Ndo ha como, a priori, sem um exame técnico caso a caso,
definir como esses objetivos gerais devem ser concretizados. (SALGADO,
2003, p. 17).

Ribeiro (2002), complementando a tese de Salgado (2003), defende que

a autonomia politica e administrativa conferida as agéncias reguladoras
tinha o propdsito de protegé-las contra influéncias ou pressfes dos
setores regulados e fiscalizados que contrariassem o atendimento do
interesse publico e dos usuarios de servicos em suas areas de atuacao.
Buscava-se também certo distanciamento do poder concedente, de modo
a evitar que os funciondrios dos ministérios, mais sujeitos as pressoes
politicas, influenciassem diretamente o processo regulatdrio. Essa
concepcao foi inspirada na experiéncia dos paises anglo-saxdnicos que
criaram agéncias autbnomas em relacdo aos 6rgdos formuladores de
politicas. ° (RIBEIRO, 2002, p. 2).

° RIBEIRO, Ludmila Deute. A (in)definicAo do modelo institucional das agéncias reguladoras no
Brasil. In: Revista de Politicas Plblicas e Gestdao Governamental. Brasilia: ANESP, 2002, p. 84.
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2. A AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES E O
TRANSPORTE FRETADO DE PASSAGEIROS

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT foi instituida pela
Lei n°10.233, de 5 de junho de 2001 e regulamentad a pelo Decreto n°. 4.130,
de 13 de fevereiro de 2002. E entidade integrante da Administracdo Federal
indireta, submetida ao regime autarquico especial, com personalidade juridica
de direito publico, independéncia administrativa, autonomia financeira e

funcional e mandato fixo de seus dirigentes. (BRASIL, 2009)

A Agéncia € vinculada ao Ministério dos Transportes, com a qualidade de
orgao regulador da atividade de exploracdo da infraestrutura ferroviaria e
rodoviaria federal e da atividade de prestacdo de servicos de transporte
terrestre, com sede e foro no Distrito Federal, podendo instalar unidades

administrativas regionais.

E dividida em Superintendéncias, além das Unidades Regionais localizadas
em diversos Estados. Destaca-se a Superintendéncia de Servicos de
Transporte de Passageiros — SUPAS, responsavel pela regulamentacdo e
fiscalizacdo do transporte interestadual e internacional de passageiros. Sao
regulados pela SUPAS o transporte permissionario, que abrange as linhas
regulares, o transporte fretado, que trata de viagens eventuais ou turisticas e o

transporte ferroviario.
2.1 O TRANSPORTE FRETADO DE PASSAGEIROS

O transporte na modalidade de fretamento € regulado pela Geréncia de
Transporte Fretado de Passageiros e Acompanhamento Econémico — GEFAE.
O numero de empresas ativas habilitadas Geréncia ultrapassa a marca de
3.400, com uma frota cadastrada de mais de 28.000 veiculos. E inviavel
realizar o levantamento dos valores exatos devido a dinamica de
cadastramento das empresas e vencimento de seus Certificados. Durante um

dia pode haver mudancas consideraveis em todos os valores.
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Na Resolugdo n° 1.166, de 5 de outubro de 2005. sao listados todos os
documentos necessarios para cadastro das empresas junto a GEFAE, bem
como as regras do transporte sob regime de fretamento e as obrigacdes das

empresas fretadas.

Suas caracteristicas sao pouco conhecidas pelos que ndo atuam em sua
operacado ou regulacdo. Mesmo na ANTT servidores que nao lidam diretamente
com esse transporte tem pouco conhecimento do setor. Ao se falar em
transporte rodoviario de passageiros a énfase sempre é dada ao transporte
regular de passageiros, operado por empresas detentoras de permissao —
desde 2008, detentoras de autorizagdo em regime especial, até que seja

concluido o processo licitatorio.

A permissdo para prestacdo do servico de transporte interestadual e
internacional de passageiros regular “é delegada pela Unido, mediante licitacdo
na modalidade de concorréncia, a pessoa juridica que demonstre capacidade
para seu desempenho, por sua conta e risco, por prazo determinado” *°.As
empresas operam linhas, utilizam terminais rodoviarios, devem obedecer ao
esquema operacional previamente aprovado pela ANTT. A frequéncia minima e
a tarifa cobrada sdo previamente definidas e as empresas sdo obrigadas a
realizar as viagens programadas mesmo que o veiculo esteja vazio. Os
passageiros adquirem bilhetes individuais de passagem. O contrato entre a
empresa e 0 passageiro € um contrato de adesao, pois “suas clausulas séo
previamente estipuladas pelo transportador, as quais 0 passageiro

simplesmente adere” **

no momento em que adquire o bilhete de passagem, ou
seja, ndo ha possibilidade de consenso entre transportador e passageiro antes

da contratagao.

O transporte fretado, por outro lado, € “é 0 servico prestado por
empresas detentoras de Certificado de Registro para Fretamento — CRF, em
circuito fechado, em carater ocasional, com relacdo de passageiros

transportados e emissao de nota fiscal, por viagem, com prévia autorizacao da

9 BRASIL, Agéncia Nacional de Transportes Terrestres. Relatorio Anual de 2007.Brasilia 2007.
”http://www.ejef.tjmg.jus.br/home/index.php?option:com_content&task:view&id:1744&Itemid:
323. Acesso em 11 de novembro de 2012.
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ANTT"? e difere em muito do transporte regular.E um servico que
complementa o transporte regular, contratado por passageiros que buscam
servico que nao pode ser fornecido pelas empresas permissionarias.68% das
Autorizacbes emitidas pelas empresas de fretamento s&do para viagens
turisticas™.

O servico de transporte por fretamento ndo é um servigo aberto,

indistintamente, a coletividade, mas atende a nichos especificos,

além de ndo haver a cobranca de tarifa no momento da prestacao

do servico, embarque ou desembarque. As empresas que

contratam o servico de fretamento, por exemplo, o oferecem a

seus funcionarios como salario indireto, considerando que o0s

valores referentes ao transporte raramente sdo incluidos nos

descontos, quando sim, os valores sdo infimos quando
comparados ao transporte coletivo publico.**

Para cada viagem a empresa deve emitir uma Autorizacdo de Viagem,
utilizando o Sistema de Autorizagdo de Viagem — SISAUT, disponibilizado no
site da ANTT. Ao solicitar a Autorizacdo a empresa deve informar diversos
dados, entre eles o roteiro a ser percorrido e a relacdo de passageiros. S&o
vedadas a captacdo de passageiros fora do municipio de origem da viagem e a
venda de bilhetes individuais de passagem, além da utilizacdo de terminais
rodoviarios. Também é vedada a execucédo de “servi¢co de transporte rodoviario
de passageiros que atenda determinada ligacdo origem-destino, isoladamente
OuU em conjunto com outros agentes, que caracterize a prestacdo de servigo

regular, sujeito & permissdo” *°.

E obrigatério o retorno dos passageiros ao municipio de origem;
passageiros que desejarem fazer apenas um trecho da viagem devem utilizar o
transporte regular. O veiculo deve ficar a disposicdo dos passageiros durante
toda a viagem e nesse periodo o sistema ndo permite que seja utilizado em

outra Autorizagao.

12BRASIL. Agéncia Nacional de Transportes Terrestres. Resolucéo n°. 1.166, de 5 de outubro
de 2005. Disp8e sobre a regulamentacéo da prestacéo do servigo de transporte rodoviario
interestadual e internacional de passageiros, sob o regime de fretamento. Brasilia, 2005.

* Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de fevereiro de 2012.

“ BARBOSA, Ana Emilia Fioreze. Regulamentacéo dos servigos de fretamento. In: Série
Cadernos Técnicos — Volume 9: Transporte por fretamento. Sdo Paulo: ANTP, 2012, p. 47.

'* BRASIL, 2005.



22

O roteiro pode ser definido livremente, sem qualquer restricdo. Nao ha
controle dos precos praticados pelas empresas. Os grupos de passageiros
podem contratar qualquer uma das 3.381 empresas habilitadas a realizar o
transporte interestadual e internacional de passageiros sob regime de

fretamento?®.

O contrato é paritario, ao contrario do que ocorre no transporte regular,
celebrado apos consenso entre o transportador e o grupo de passageiros que
fara a viagem. Ha acordo de vontades entre as partes. Seu objeto € o
fretamento do veiculo por um determinado periodo, n&o o transporte individual
entre duas localidades. Os passageiros podem exigir a inclusdo no contrato de

clausulas que os protejam no caso de descumprimento pela empresa.

16 Sistema de Controle de Fretamento Continuo e Eventual ou Turistico — SISFRET. Consulta
feita em 18 de novembro de 2011.
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3. SERVICOS PUBLICOS

A nocéo de servico publico, segundo Gordillo (1998), nasceu na Franca
como a atividade realizada diretamente pela Administracdo ou indiretamente
por meio de concessionarios e influenciou na construgdo do velho direito
administrativo. A relacdo com o0 servico publico era o que justificava a
competéncia dos tribunais conhecidos como contencioso administrativo’’, a
natureza de contrato administrativo que adquiriam alguns negdécios com a
Administracdo, entre outros. Desde entdo essa definicdo sofreu diversas

mudancas, até os conceitos estudados atualmente.

Carvalho Filho traz os conceitos de servi¢o publico de diversos autores:
para André de Laubadére € “toda a atividade de uma coletividade publica
visando a satisfazer um objetivo de interesse geral”’; para Marcelo Caetano, “o
modo de atuar da autoridade publica a fim de facultar, por modo regular e
continuo, a quantos deles carecam, os meios idéneos para satisfacdo de uma
necessidade coletiva individualmente sentida”; para Fritz Fleiner, “o conjunto de
pessoas e meios que sdo constituidos tecnicamente em uma unidade e
destinados a servir permanentemente a um fim publico especifico”; para
Manuel Maria Diez, “é a prestacdo que a Administracdo efetua de forma direta
ou indireta para satisfazer uma necessidade de interesse geral”; para Hely
Lopes Meirelles, “é todo aquele prestado pela Administracdo ou por seus
delegados, sob normas e controles estatais, para satisfazer necessidades
essenciais ou secundarias a coletividade, ou simples conveniéncias do
Estado”; e, por fim, para Maria Sylvia Zanella di Pietro é “toda atividade
material que a lei atribui ao Estado para que a exerca diretamente ou por meio

de seus delegados, com o objetivo de satisfazer concretamente as

YA jurisdicdo contenciosa administrativa foi estudada em detalhes por Eduardo Garcia de
Enterria em sua obra As transformac6es da justica administrativa: da sindicabilidade restrita a
plenitude jurisdicional. Uma mudanca de paradigma? Traducdo de Fabio Medina Osério. Belo
Horizonte: Férum, 2010.
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necessidades coletivas, sob regime juridico total ou parcialmente de direito
publico”.*®

7

Em seguida, define que servigo publico é “toda atividade prestada pelo
Estado ou por seus delegados, basicamente sob regime de direito publico, com
vistas a satisfacdo de necessidades essenciais e secundarias da

coletividade”.*®

Justen Filho, por fim, define servico publico como “uma atividade publica
administrativa de satisfagdo concreta de necessidades individuais ou
transindividuais, materiais ou imateriais, vinculadas diretamente a um direito
fundamental, destinada a pessoas indeterminadas e executada sob regime de
Direito PUblico™®. Ou seja, servicos prestados sob regime de Direito Privado
nao sdo publicos, apesar de alguns autores defenderem a existéncia de
“servigos publicos prestados sob regime de Direito Privado”, que nada mais sé&o
do que servicos privados subordinados a uma regulagéo juridica intensa.
Defende, ainda, que somente quando uma atividade € necessaria de modo
direto e imediato a satisfacdo de direitos fundamentais pode se falar em servico

publico.

3.1PRINCIPIOS INERENTES AOS SERVICOS PUBLICOS

E consenso entre os doutrinadores que 0s servicos publicos possuem

principios caracteristicos, embora haja divergéncias a respeito de quais séo.

Neste trabalho se optou por enumerar todos 0s principios, mencionando
0s principais doutrinadores que 0s consideram como essenciais aos Servigcos
classificados como publicos. No entanto, foram trazidos os conceitos somente
dos principios da continuidade, igualdade e modicidade tarifarias, que foram

utilizados quando da analise dos dados obtidos na pesquisa.

8 CARVALHO FILHO, José dos Santos. Manual de Direito Administrativo. Rio de Janeiro:
Lumen Juris, 2011, p. 297.

Ybidem, p. 297.

% JUSTEN FILHO, Marcal. Caderno de Direito Constitucional. Porto Alegre: EMAGIS, 2006, p.
35.
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Os demais principios s&o:mutabilidade, adequacdo do servico,
transparéncia, eficiéncia, auséncia de gratuidade, regularidade, seguranca,
cortesia, dever inescusavel do Estado em promover-lhe a prestacao,

supremacia do interesse publico, motivacao e controle
3.1.1 O principio da continuidade

Citado por Marcal Justen Filho (2006), Agustin Gordillo (1998), Celso
Antonio Bandeira de Melo (2011), Diogo de Figueiredo Moreira Neto (2010),
José dos Santos Carvalho Filho (2011) e Maria Sylvia Zanella di Pietro (2007),
o principio da continuidade significa que as atividades consideradas servigos
publicos devem ser exercidas regularmente, sem interrup¢des. O Estado, ou as
empresas prestadoras desses servicos, nao podem suspendé-los ou
interrompé-los; nos termos fixados nas leis e regulamentos estdo obrigados a

presté-lo.
3.1.2 O principio da igualdade

Citado pelos mesmos autores mencionados no item anterior, embora
alguns o tenham nomeado de maneiras distintas, como universalidade,
neutralidade, impessoalidade e generalidade. O principio da igualdade significa
que 0S servigos publicos devem beneficiar o maior numero possivel de
individuos, sem discriminagdo entre os individuos que tiverem as mesmas
condi¢cbes técnicas e juridicas para utilizar tais servicos. Justen Filho (2006)
defende que esse principio se estende as tarifas, que deveriam ser as mesmas

para 0s usuarios em situacao idéntica.
3.1.3 O principio da modicidade tarifaria

Citado por Justen Filho (2006), que o trata como novo postulado do
servico publico, Bandeira de Mello (2011), Moreira Neto (2010) e Carvalho
Filho (2011). O principio da modicidade tarifaria significa que o0s servigcos

devem ser remunerados a pre¢cos modicos, acessiveis a todos 0s Usuarios.
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3.2 A QUALIFICACAO DE UMA ATIVIDADE COMO SERVICO PU BLICO

A Constituicdo Federal traz varias atividades que séo classificadas como
servicos publicos. Alguns autores e parte dos Administradores PuUblicos
entendem que o fato desses servicos estarem expressamente citados na

Constituicdo os torna publicos por natureza.

Justen Filho (2006), que também professava esse entendimento,
repensou seus conceitos e considera que alguns servicos, em especial os
enumerados nos incisos do art. 21 da Constituicdo, podem ou n&o ser servigcos
publicos, de acordo com as circunstancias. Somente se atendidos alguns
requisitos, que ndo sdo determinados pelo citado artigo, o servico sera
considerado publico. Ainda, defende que o legislador ordinario pode definir que
algumas atividades ndo séao servicos publicos, sem qualquer risco de incorrer

em vicio de constitucionalidade.

Exemplo dessa possibilidade é a Lei n°® 14.971, editada pela Prefeitura
de S&o Paulo, que traz em seu art. 1° que “O transporte coletivo privado de
passageiros, na modalidade fretamento, no ambito do Municipio de S&o
Paulo,obedecer4 ao disposto nesta lei"*!(grifo nosso), apesar da previsdo
contida no art. 30, inciso V da Constituicdo, que define a competéncia dos
municipios para “organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concesséo
Ou permissao, 0s servi¢cos publicos de interesse local, incluido o de transporte

coletivo, que tem caréater essencial”®.

A validade dessa tese pode ser comprovada nos autos da ADPF 46/DF,
que tratou do servico postal, enumerado como servico de competéncia da

Unido pelo art. 21, inciso X, da Constituicao:

O STF, em decisdo sobre o tema, teve varios votos com contelido e
extensdo divergentes, considerando a recepc¢do, ou ndo, da legislacédo
anterior pertinente pela vigente Constituicdo. Prevaleceu a tese do
sentido mais amplo par ao servigo postal, as houve votos para excluir
do conceito as encomendas e impressos, como também para

? SAO PAULO (Municipio). Lei n® 14.971, de 25 de agosto de 2009. Dispde sobre a atividade
de fretamento no &mbito do Municipio de S&o Paulo. Sdo Paulo, 2009.
2 BRASIL. Constituicdo da Republica Federativa do Brasil. Brasilia, 1988.
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assegurar-se 0 monopdlio apenas para carta, cartdo postal e
correspondéncia agrupada, ndo abrangendo, portanto, boletos, contas
de luz, 4gua e telefone, jornais, livros ou qualquer tipo de encomenda
ou impressos.?®

Alguns Ministros do Supremo Tribunal Federal, portanto, mesmo que em
minoria, jA admitem a possibilidade de se interpretar os dispositivos
Constitucionais referentes aos servi¢os publicos, de modo que nédo se inclua

indevidamente servi¢os privados nesse rol.

Essa tese é reforcada, ainda por Justen Filho (2006), devido a referéncia
dos incisos X, Xl e XII do art. 21 da Constituicdo a competéncia da Unido para
outorgar concessdo, permissao ou autorizagdo para a prestacdo daquelas

atividades. O autor defende que

a expressao autorizagdo € incompativel com a existéncia de um
servico publico. Ndo se outorga autorizacéo de servi¢co publico — formula
verbal destituida de sentido logico juridico. Somente se cogita de
autorizacao para certas atividades econémicas em sentido restrito, cuja
relevancia subordina seu desempenho a fiscalizacdo mais ampla e
rigorosa do Estado. Sendo outorgada autorizacdo, ndo existira servigo
publico. Logo e como o art. 21, incs. X a Xll, da Constituicdo refere-se
expressamente tanto a concessdo como a autorizacdo a proposito de
certas atividades, tem de concluir-se que elas comportam a exploracéo
sob ambas as modalidades juridicas.

Entdo, as atividades indicadas na Constituicdo configurardo, em alguns
casos, servico publico. Mas isso ndo elimina a possibilidade de sua
qualificacdo como atividade econdmica em sentido restrito.”* (grifos do
autor)

O legislador ordinario federal também comeca a adotar posicionamento
semelhante. A Lei n° 12.587 traz as seguintes definicbes em seu art. 4°, incisos
VI e VII:

VI - transporte publico coletivo: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populacdo mediante pagamento
individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder publico;

VIl - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros
ndo aberto ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas
operacionais exclusivas para cada linha e demanda;®

2 CARVALHO FILHO, 2011, p. 301.

4 JUSTEN FILHO, 20086, p. 41.

?® Brasil. Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos Decretos-Leis nos 3.326, de 3 de junho de 1941, e
5.405, de 13 de abril de 1943, da Consolidacao das Leis do Trabalho (CLT), aprovada pelo
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4. ANALISE DOS DADOS OBTIDOS NA PESQUISA

~

O primeiro passo da pesquisa foi solicitar a Superintendéncia de
Servicos de Transporte de Passageiros — SUPAS autorizagdo formal para
consultar os bancos de dados dos sistemas que possibilitam a realizagdo de
viagens interestaduais e internacionais em 0Onibus fretados. A autorizacdo foi

fornecida de pronto, sem restricdes.

E importante destacar, antes do inicio da exposicdo dos resultados, que
ndo ha registro de viagem iniciada no Estado do Amapa. Entre 2004 e 2006
houve uma empresa com sede naquele Estado que possuia Certificado de
Registro para Fretamento — CRF valido, mas ndao emitida Autorizacdo em seu
cadastro. Ndo menos importante € a auséncia, no banco de dados, dos dados
relativos a quilometragem percorrida pelas empresas no ano de 2006. A falta
desse dado impossibilitou os calculos dos valores cobrados pelas empresas

por quildmetro rodado naquele ano, conforme sera notado adiante.

As primeiras consultas aos bancos de dados foram feitas em busca de

informagdes cadastrais das empresas:

Tabela 4.1 — Quantidade de empresas X tamanho da frota

Quantidade | Quantidade | Acumulado
) % de empresas
de Veiculos | de empresas Quantidade %
Até 2 1037 30,44% 1037 30,44%
3a5 1386 40,68% 2423 71,12%
6al10 595 17,46% 3018 88,58%
11a20 245 7,19% 3263 95,77%
21a50 101 2,96% 3364 98,74%
51a100 27 0,79% 3391 99,53%
>100 16 0,47% 3407 100,00%

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

Decreto-Lei no 5.452, de 1o de maio de 1943, e das Leis nos 5.917, de 10 de setembro de
1973, e 6.261, de 14 de novembro de 1975; e da outras providéncias. Brasilia, 2012.
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A maioria das empresas de fretamento € de pequeno porte. 71,12% tém
até cinco veiculos na frota. Destaca-se também o fato de 30% dessas
empresas possuirem apenas dois veiculos, o que confirma as informacdes
recebidas das empresas pela Geréncia que cuida do transporte fretado. E
comum a realizacdo de atendimentos a proprietarios de veiculos que atuam

como motoristas nas viagens.

Tabela 4.2 — Quantidade de empresas X receita anual de 2012

Receita Anual Quantidade % de empresas Af:umulado
de empresas Quantidade %
Até 5.000 452 13,27% 452| 13,27%
5.001 a 20.000 730 21,43% 1182 34,69%
20.001 a 50.000 656 19,25% 1838| 53,95%
50.001 a 100.000 582 17,08% 2420 71,03%
100.001 a 500.000 867 25,45% 3287| 96,48%
500.001 a 1.000.000 40 1,17% 3327| 97,65%
Mais de 1.000.00 80 2,35% 3407| 100,00%

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

71% das empresas tém receita anual menor que R$ 100.000,00, ou seja,
média mensal de aproximadamente R$ 8.300,00. Considerando que na
obtencdo dos dados néo foi definido como parametro de pesquisa a excluséo
das empresas que atuam tanto no transporte regular como no fretado, é
provavel que estas sejam as empresas que tém a maior receita, tendo em vista

possuem a maior frota.

Analisando os apéndices J e K & possivel perceber o aumento que houve
no percentual de empresas com receita anual mais elevada. Com os dados
obtidos durante a pesquisa ndo € possivel determinar as razbes desse

aumento.

Em seguida, com os principios dos servi¢cos publicos em méaos, foram
elaborados os scripts de consulta aos bancos de dados, para que se

confirmasse, ou ndo, o enquadramento das viagens fretadas nesses principios.

Concluidas as consultas, havia planilhas com quase 1 milhdo de linhas
de dados das mais de 2.400.000 Autorizac¢des de Viagem, que passaram a ser

analisados. Foram adotados neste trabalho os seguintes parametros: valor da
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nota fiscal entre R$ 500,00 e R$ 40.000,00; extensdo da viagem entre 1km e

5.000 km; e data de inicio da viagem entre 1/1/2004 e 31/12/2012.

Tabela 4.3 — Quantidade de viagens realizadas.

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

Quantidade de viagens realizadas
UE Ano

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
AC 108 110 109 44 32 29 12 11 16
AL 1.518| 1.614 1.737 2.127 2.434 2.395 2.258 2.288 2.626
AM 443 505 449 244, 487 351 629 10 73

AP --- --- - -- --- --- --- --- ---
BA 7.165 7.142 7.293 7.420 6.983 7.150 7.169 7.143 7.251
CE 1.684 1.719 1.896 1.837| 2.090 2.036 1.985 2.032 1.595
DF 9.573 9.210 9.157 9.475 11.323 10.970 11.043 11.131 10.788
ES 8.076 8.634 8.045 8.178 8.859 8.806 8.908 8.732 8.164
GO 12.704 11.044 10.784 12.015 11.109 11.381 11.735 12.514 12.162
MA 4.592 5.142 5.211 5.991 5.675 5.700 6.794 7.739 7.338
MG 52.226 53.011 58.376 61.197 65.978 63.772 70.471 71.478 73.136
MS 4,148 4.250 4.828 4.488 5.299 5.640 6.578 5.937 5.815
MT 2.486 2.586 2.270 2.425 2.212 2.076 1.891 1.933 2.068
PA 1.557| 1.789 1.803 2.212 1.914 2.102 2.095 2.232 2.245
PB 4.667 5.303 5.941 5.674 5.390 5.218 5.662 5.226 4,943
PE 4.736 5.533 5.535 5.284 5.711 6.005 6.181 6.211 5.506
Pl 2.355 2.890 3.300 3.818 4.082 4.370 4.097 3.323 3.643
PR 25.702 24.755 25.191 27.772 30.528 30.862 35.041 35.934 35.793
RJ 27.471 26.397 26.591 27.763 28.316 27.629 29.738 29.799 28.657
RN 3.866 3.742 4.089 4.333 3.844 4.059 4.362 4.443 4.190
RO 229 252 193 214 272 169 173 157 127
RR 411 440 342 250 442 360 630 68 46
RS 22.484 19.473 17.645 19.440 20.432 19.708 22.780 23.189 23.483
SC 19.545 18.698 16.698 18.929 20.131 19.560 21.327 20.357 20.717
SE 2.169 2.283 2.246 2.186 2.234 2.294 2.694 2.686 2.571
SP 43.693 35.208 33.712 34.813 33.055 31.422 30.412 28.567 28.608
TO 1.111 1.423 1.522 1.400| 2.068 2.413 3.117 3.526 3.605
PARCIAIS 264.719 253.153 254.963 269.529 280.900 276.477 297.782 296.666 295.166

TOTAL 2.489.355

No desenvolvimento dos scripts também foi definido que nas pesquisas

nos dados das Autorizacbes de Viagem somente seriam consideradas as

empresas habilitadas a época, para que ndo houvesse alteracdo da amostra

gue pudesse comprometer os resultados da pesquisa.

Concluida a andlise preliminar dos dados, foram elaboradas algumas

tabelas consolidadas, que serdo mostradas e comentadas neste tépico. As

tabelas brutas, que serviram de base para a consolidagcéo, serdo inseridas ao

final deste trabalho, como apéndices.
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Os primeiros principios a serem confrontados com os dados foram a
continuidade e regularidade. A extragcdo do banco foi feita de modo que se
conseguisse calcular o percentual de empresas habilitadas que realizaram

viagens:

Tabela 4.4 — Percentual de empresas habilitadas que ndo realizaram viagens.

Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Ac | 70,83| 75,00 79,17|62,50| 66,67| 33,33| 27,78| 13,89| 41,67
AL | 80,00| 67,71| 68,89|78,13| 83,33| 78,92| 71,93| 76,59| 76,59
AM| 22,22| 44,44| 33,33(22,22| 30,56/ 38,89| 20,83| 10,00| 20,83
AP | o000 0,00 000 -- | --
BA | 80,24| 78,23| 74,67|74,47| 73,82| 74,81 71,61| 53,89 69,69
CE | 76,32| 73,33| 61,73|65,15| 63,57 57,24| 63,75 53,89| 59,62
DF | 80,67 78,60| 67,17|58,17| 66,49 77,92| 79,81| 84,50| 74,55
ES 72,44| 70,58| 66,87(66,29( 67,59| 71,67 69,20| 65,82| 65,82
GOo| 73,11| 69,20| 66,16|63,25| 62,74| 63,41| 61,71| 64,07 64,34
MA| 67,74| 69,54| 67,97|66,15| 78,76| 71,51| 72,22| 67,42| 65,89
MG| 74,24| 72,85 73,69|72,83| 73,71 72,23| 74,32| 74,39] 75,00
MS | 67,36 62,41| 67,59|64,22| 67,26 60,20| 65,00 59,45| 63,17
MT| 52,15| 59,85| 49,34|40,77| 53,19| 55,86| 52,03| 52,13| 52,12
PA | 63,64| 65,58| 59,72|59,38| 53,47| 58,65| 65,06 62,20| 72,53
PB | 74,79| 79,29| 84,91|83,54| 84,87| 80,34| 86,11| 81,50| 70,54
PE | 73,61| 79,24| 79,97|68,27| 79,50| 73,03| 78,46| 75,96| 80,67
Pl | 67,34 71,51| 64,12|65,24| 69,93| 66,33| 64,66 54,95| 55,44
PR | 71,75| 69,25| 67,89|69,04| 72,11| 69,52 72,83| 71,94| 69,80
RJ 75,34| 76,59| 74,84|69,37| 72,19| 69,86 72,54| 71,78| 65,74
RN | 76,15 69,87| 83,97|84,57| 76,19 79,32| 75,81| 71,67| 65,54
RO | 43,52| 44,17| 34,03|37,12| 38,33| 32,78| 39,44| 30,39 22,92
RR | 100,00 100,00| 100,00/ 91,67| 100,00| 100,00| 54,17| 35,42| 18,33
RS | 63,53 57,92| 56,60(58,93| 63,82| 61,50| 64,65 64,41 61,78
SC | 73,71| 73,33| 71,76|72,40| 78,48 72,04| 72,33| 70,32 70,98
SE | 67,39 76,92| 78,09|81,48| 78,23| 76,34| 65,13| 57,74| 50,58
SP | 66,82 61,19| 59,67|55,02| 58,52 55,10| 58,63| 57,53| 58,35
TO | 87,96| 66,03| 70,00(51,39|] 78,21| 63,69| 60,90/ 66,67| 61,11
Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de
janeiro de 2013

Com excecédo das empresas sediadas no Estado de Roraima, nos anos
de 2004 a 2006, 2007 e 2008, percebe-se que ndo ha Estados um ano em que
todas as empresas habilitadas tenham realizado viagens. Na estruturacao
desta tabela consolidada foi calculada a média de cada Estado em todos os
meses de cada ano, apenas no Estado do Amapda encontramos um caso em
gue nenhuma das empresas habilitadas realizou viagens. Nas tabelas brutas,
com dados mensais, ndo € raro encontrar meses em que a situacao se repete.

Estas tabelas estdo nos apéndices A a | deste trabalho.
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Foi constatado que, entre as 7.838 empresas que desde janeiro de 2003
estiveram em algum momento habilitadas para a realizacdo do transporte
fretado de passageiros, 6.876 nao realizaram viagens no minimo em um dos
meses em que seu acesso ao Sistema de Autorizacdo de Viagem estava

liberado.

Continuando a analise foi feito o levantamento, entre 0s meses nos
quais cada empresa esteve habilitada, da quantidade de meses nos quais néo
foram realizadas viagens. Os dados da tabela 4.5 demonstram que a
guantidade de empresas habilitadas que nao realizam viagens continuamente é

consideravel.

Tabela 4.5 — Percentual de meses em que empresas habilitadas ndo viajaram.

% mesessem | Quantidade |, Acumulado
L. % de empresas -

Autorizagao de empresas Quantidade %
0,9-10 969 14,09% 969| 14,09%
10-20 952 13,85% 1921 27,94%
20-30 924 13,44% 2845| 41,38%
30-40 764 11,11% 3609| 52,49%
40-50 633 9,21% 4242 61,69%
50-60 696 10,12% 4938| 71,82%
60-70 529 7,69% 5467| 79,51%
70-80 430 6,25% 5897| 85,76%
80-90 405 5,89% 6302 91,65%

90-99,1 574 8,35% 6876| 100,00%

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

Em seguida, considerando o principio da modicidade tarifaria, foram
calculados os valores cobrados por cada empresa por quildmetro rodado. Para
obtencéo dos dados da tabela 4.6 foi considerada a média dos valores médios
mensais. Na extracdo original, disponivel nos apéndices L a Al, foram obtidos
os valores minimo, médio e maximo de cada més em que foram realizadas
viagens, de acordo com o Estado de origem. A variacdo do valor chegou a

mais de 7.000%, conforme tabela 4.7.
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Valor médio por quilédmetro - R$

UF 2004 2005 2006* 2007 2008 2009 2010 2011 2012
AC 1,65 1,99 --- 1,91 1,19 1,84 2,32 1,64 1,72
AL 1,23 1,50 --- 1,76 1,78 1,75 2,17 2,36 2,21
AM 0,69 0,72 --- 2,91 0,94 1,36 0,84 1,47 2,03
AP --- --- --- --- --- --- --- --- ---
BA 0,85 1,01 --- 1,19 1,31 1,27 1,26 1,29 1,38
CE 1,01 1,13  --- 1,27 1,38 1,58 1,53 1,46 1,47
DF 0,96 1,08 --- 1,20 1,09 1,27 1,24 1,25 1,18
ES 1,05 1,18 --- 1,96 2,18 1,85 1,60 1,46 1,33
GO 0,63 0,87 --- 1,07 1,42 1,31 1,23 0,96 1,01
MA 0,77 0,55 --- 0,59 0,65 0,65 0,58 0,59 0,57
MG 0,99 1,30 --- 1,28 1,37 1,39 1,41 1,49 1,49
MS 0,98 1,32 --- 1,30 2,57 1,64 1,48 2,08 1,40
MT 0,83 1,11  --- 1,07 1,34 1,52 1,35 1,48 1,49
PA 0,60 0,79] --- 0,92 1,02 0,98 0,81 0,78 0,93
PB 1,19 1,67 --- 1,56 1,53 1,58 1,58 1,75 2,09
PE 1,57 1,21  --- 1,51 1,64 1,76 1,73 1,93 2,36
PI 0,53 0,57 --- 0,67 0,78 0,74 0,71 0,73 0,70
PR 1,19 1,30 --- 1,46 1,41 1,39 1,37 1,43 1,51
RJ 1,64 1,63] --- 1,92 2,17 2,24 2,25 2,30 2,52
RN 1,12 1,12 --- 1,19 1,26 1,20 1,15 1,20 1,48
RO 1,43 1,78 --- 2,01 2,02 2,02 2,15 1,95 1,45
RR 0,99 1,02  --- 1,07 1,10 1,11 1,15 1,77 1,97
RS 0,96 1,14  --- 1,81 1,54 1,58 1,61 1,70 1,81
SC 1,02 1,21  --- 1,39 1,41 1,39 1,40 1,47 1,56
SE 1,16 1,28 --- 1,32 1,18 1,13 1,20 1,37 1,43
SP 1,09 2,58  --- 7,41 2,07 1,85 2,00 2,20 2,30
TO 0,86 0,77 --- 0,87 0,82 0,72 0,66 0,97 0,73

* Nas viagens realizadas em 2006 n3o ha registro da quilometragem percorrida, o que
impossibilitou o cdlculo do valor por quilébmetro.

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013
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Tabela 4.7 — Variag&do nos valores cobrados por quildmetro rodado.

UE Variagao no valor por quilometro - %
2004 2005 2006* 2007 2008 2009 2010 2011 2012
AC 307,78 185,81 --- 1.604,00] 757,14 628,33| 500,00] 5.933,33| 7.733,33
AL 153,00 344,44| --- 225,89 166,93 188,33] 388,71 229,86 215,00
AM | 122,22| 160,66 --- 1.721,21] 268,75 651,52 271,21 1.670,37 476,09
AP --- - --- --- - --- --- --- ---
BA 154,93| 134,09 --- 140,40 144,14 125,66 128,57 119,49 252,99
CE 252,78| 150,00 --- 166,67 153,47 187,90 137,40 197,89 126,98
DF 138,75 172,73 --- 170,11 150,00 180,21 193,10 168,60 162,11
ES 126,09 122,86 --- 355,96 244,44 212,10 164,12 153,23 124,35
GO | 155,77| 203,57| --- 130,68 177,89 138,53 190,36 135,80 157,50
MA 509,30] 142,86 --- 148,00 155,56 136,84 139,13 152,08 138,30
MG 111,96 176,60 --- 111,57 122,88 114,73 115,38 133,83 112,14
MS | 14875 236,63 --- 137,84| 1.130,83| 215,27| 127,41 743,61 118,60
MT | 130,56 230,95 --- 142,86 187,50 158,59 132,50 249,58 153,15
PA 136,00 255,74 --- 151,28| 208,54 163,01] 138,03 131,88 238,96
PB 151,55 367,86 --- 173,45 148,70 157,02 144,63 151,52 165,56
PE 684,27] 129,41 --- 156,90 127,78 143,84 123,90 140,91 135,32
Pl 232,43] 182,50 --- 255,56 203,45| 188,68| 166,04 179,25 143,10
PR 136,63 127,68 --- 118,94 108,89 112,98 117,32 129,60 120,86
RJ 135,71 131,29 --- 113,41 126,49 114,22| 120,10 124,40 137,26
RN 297,06 223,61 --- 202,63| 185,88 131,63] 148,89 148,91 170,64
RO 291,89| 164,96 --- 132,14 125,00 158,86 164,56 217,60 302,44
RR 112,77 119,00 --- 112,50 127,18 145,63 131,13 241,18 343,27
RS 148,75| 133,33 --- 285,61 116,33 112,75 112,00 116,03 111,76
SC 132,94| 142,55 --- 128,45 122,22 118,46 108,96 125,00 132,06
SE 127,45| 144,00 --- 140,37| 145,00 133,00 170,10 131,90 156,30
SP 165,43| 600,00 --- 3.256,15 181,50| 127,71] 134,86 133,85 196,98
TO 232,31] 253,70 --- 161,19 167,74 169,23| 206,00 1.013,33 155,56

* Nas viagens realizadas em 2006 n3o ha registro da quilometragem percorrida, o que
impossibilitou o cdlculo do valor por quilébmetro.

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

Por fim, considerando o principio da igualdade, foram calculados os
valores médios de ocupacédo dos veiculos nas viagens fretadas. Para obtencao
dos dados da tabela 4.8 foi considerada a média da taxa mensal de ocupagéo.
Na extracdo original, disponivel nos apéndices AJ a BJ, foram obtidos os
valores minimo, médio e maximo de cada més em que foram realizadas
viagens, de acordo com o Estado de origem. A variacdo da taxa de ocupacao

chegou a mais de 4.00%, conforme tabela 4.9.



Tabela 4.8 — Lotagdo média dos veiculos.

Lotacdo média dos veiculos - %

UF Ano

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
AC| 85,92| 80,08| 81,92 80,17 83,45 90,91 85,001 85,50 77,71
AL | 82,50 82,17| 80,75 81,67| 82,58, 83,75 83,33] 79,33| 77,92
AM| 80,67| 92,17 95,50 85,89 89,67| 88,33| 87,25 95,20{ 89,42
AP --- --- --- --- --- --- ---
BA | 78,00 78,58 79,08 80,00 80,67| 81,00 81,08/ 80,58, 79,75
CE 76,25\ 78,67| 79,92 80,08 78,17| 79,00 77,92 79,42| 76,17
DF | 76,75| 78,75| 81,08 81,17| 80,58, 79,83| 79,58\ 77,42 76,83
ES 81,67 82,92| 82,83 85,00 84,08| 83,83| 85,33] 85,08 84,08
GO| 75,58 76,83 77,50 79,50 78,67 77,83| 75,001 72,75 71,92
MA| 85,33| 85,33| 86,75 87,25| 86,33| 85,42 84,75| 84,25| 83,25
MG| 81,75 82,42| 82,75 82,42 82,42| 81,92 82,17| 81,67 81,42
MS| 77,75| 79,08 79,17 80,67| 79,83| 81,17 80,50 79,33| 79,00
MT| 75,83 78,25| 79,92 81,00] 80,25| 82,08 80,42 80,25/ 81,58
PA| 79,67 80,33| 80,25 82,75 83,75| 82,75 83,42 82,00{ 82,42
PB| 80,42| 81,42 80,50 80,42 81,17| 81,08 82,25 81,50| 79,42
PE 78,00) 81,08| 81,83 81,75| 82,83| 82,67 82,00 81,83 82,67
Pl 79,50| 81,58| 83,33 83,00] 81,25| 80,33 82,58| 83,58 81,58
PR| 77,08 78,08 78,92 78,83| 78,33| 78,25 79,67| 80,00{ 80,42
RJ 81,00| 81,92| 80,67 81,25 81,17 82,25 82,08/ 81,58 81,92
RN | 80,08, 80,75/ 80,83 81,83| 80,67| 80,58/ 80,33] 81,50 80,17
RO| 80,83| 82,25/ 87,08 83,75| 88,42| 85,25 89,08 87,92| 85,00
RR| 83,27| 91,25| 96,90 91,55/ 96,50| 95,58 94,67| 91,56| 95,25
RS 70,50| 71,58| 73,58 75,08| 75,92| 75,17| 76,08 76,00 75,33
SC 73,58| 75,42| 76,42 78,001 77,92| 76,50 78,50\ 77,75 77,67
SE 78,08, 79,25| 81,42 79,00] 78,00 77,50 78,58| 78,08/ 78,08
SP 73,83| 75,08| 76,33 77,67| 77,08 77,75 78,33] 79,83 78,83
TO| 83,00 81,25 84,75 82,00] 81,00| 81,25 82,42 77,08 78,83

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

35



36

Tabela 4.9 — Variacéo na lotagcdo média dos veiculos.

Varia¢do na lotagao dos veiculos - %

UF Ano
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

AC 207 505 426 980 278 149 303 208 223
AL 405 1.483| 395 2.150 850 978| 2.250 692| 1.333
AM 800 396| 245 413 310 169 489 110 165
AP --- --- --- --- --- --- ---
BA| 2.050{ 1.013| 4.050 4,200 4.200| 1.680( 2.100] 4.200{ 4.150
CE 472 2.125| 669 453 1.186| 4.200| 4.250( 2.833| 4.100

DF | 4.000[ 4.100| 2.100 4.250f 4.200] 4.150] 4.100] 4.050( 4.050
ES | 4.150] 4.250| 2.867 2.150] 4.300] 4.250| 4.350] 4.350{ 1.740
GO| 4.000] 4.050( 4.150 4.100f 1.367| 4.050] 2.000] 3.850 3.950
MA 524 827| 4.400 4.500] 2.275| 4.450 989 2.225| 4.450
MG| 4.200[ 4.250] 4.250 4.200f 4.200] 4.200] 4.200] 4.150 4.200
MS| 4.200] 2.075| 2.767 4.300] 4.200] 4.200] 4.200) 2.700] 4.100
MT 692 553| 1.088 1.720 944| 1.257| 1.214 607 430
PA 386 944| 573 809 2.200| 2.175 725 425| 4.400
PB| 4.250[ 4.250| 4.300 2.867| 2.867[ 4.250| 4.250] 4.300] 1.214
PE | 1.383] 4.250| 2.175 4.350] 4.450| 2.175 791 1.433] 2.125
Pl 4.350] 1.088| 2.200 742 2.150[ 4.200] 4.400 791 4.300
PR| 4.050[ 4.050| 4.100 4.050] 4.000] 4.100] 4.150] 4.150] 4.150
RJ 2.100] 4.250| 4.200 4.200f 4.200] 4.250] 4.300] 4.250{ 4.250
RN| 4.300f 2.150{ 472 2.150] 2.175] 1.417 692 708 607
RO 438 613| 346 387 344 792 388 320 544
RR 808 316 122 192 213 426 254 152 294
RS | 3.750[ 3.850] 3.850 2.600] 4.000{ 3.900{ 3.950] 3.900] 3.950
SC | 3.850| 3.950| 1.975 4.050f 4.000] 4.050] 4.100] 4.050( 4.100
SE 944| 4.100| 4.350 755 4.100[ 4.100{ 1.367[ 1.350[ 1.350
SP [ 3.850] 3.950| 4.000 4.050f 4.000] 4.000] 4.050] 4.050( 4.000
TO 818| 4.350| 1.483 2.200 900 2.150] 4.450{ 4.400{ 4.250

Fonte: Banco de dados da ANTT. Consulta feita em 27 de janeiro de 2013

Nos apéndices BK a BS estdo os dados relativos a quantidade de
viagens realizadas em todos os meses entre 2004 e 2012, agrupadas por
Estado de origem.
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CONCLUSOES

Apbs a revisdo de literatura, analisando os dados coletados, foi possivel
descaracterizar claramente trés principios juridicos dos servicos publicos. A
incoeréncia mais marcante foi encontrada em relacdo ao principio da
continuidade. Conforme demonstrado na tabela 4.5, mais de 85% das
empresas ficaram mais de 85% do periodo em que estiveram cadastradas sem
realizar viagens.

Em relacdo ao principio da igualdade, esta descaracterizado devido a
natureza do servigo. Cabe ao grupo contratante definir quem podera ou néo
viajar, ndo havendo espaco para impessoalidade. Se algum passageiro
estranho aquele grupo quiser embarcar ndo o fara sem a concordancia desse
grupo, mesmo que haja poltronas vagas. A tabela 4.9 demonstra que a taxa de
ocupacdo dos veiculos varia, o0 que ocorre de acordo com a vontade do
contratante.

Ja o principio da modicidade cai perante os valores encontrados no
banco de dados. A diferenca nos valores cobrados por quildmetro rodado, em
condicdes idénticas, é gritante.

Por fim, uma caracteristica do transporte fretado finaliza a
descaracterizacado dessa modalidade como servigo publico: a remuneracéo das
empresas de fretamento ndo é feita por meio de tarifas, mas por preco
acordado entre empresa e contratante, registrado em contrato paritario entre
ambos. H4 um acordo de vontades entre empresa e contratante. Conforme
defendido por Justen Filho (2006), na utilizacdo de servico publico ndo héa
acordo de vontade entre as partes; ndo ha contrato paritario. As condi¢cdes de
prestacao e utilizacdo sao definidas na legislacédo e em atos administrativos. Ao
usuario, que devera respeitar essas condi¢cdes, cabe apenas manifestar sua
vontade de utilizar tal servigo. Nao ha espaco para acordos.

Os procedimentos de cadastro e operacdo das empresas determinados
pela Lei 14.971 sdo muito semelhantes aos definidos pela ANTT. A maior
inovacdo do legislador municipal foi a classificagcdo do transporte fretado de
passageiros como transporte coletivo privado.
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Na Lei n® 12.587 a associacdo da definicdo de transporte publico privado
com as caracteristicas do transporte fretado é imediata. O mesmo ocorre entre
a definicdo de transporte publico coletivo com as caracteristicas do transporte
regular de passageiros, operado por meio de permissao.

A Lei n° 10.233 é omissa quanto a classificacdo do fretamento como
servico publico; apenas determina que devera ser outorgado por meio de
Autorizacdo. Essa outorga € perfeitamente possivel para um servico privado,
conforme defendido por Justen Filho (2006), quando este for relevante.

Portanto, considerando tanto a doutrina como os dados obtidos, é
possivel que o fretamento seja considerado também pela ANTT um transporte

coletivo privado
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APENDICES
APENDICE A — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2004.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %

UF 2004 -

jan fev | mar | abr [ mai jun jul ago set out | nov | dez | MEDIA
AC |100,00| 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00|100,00| 50,00| 100,00/ 100,00| 100,00 50,00 50,00 70,83
AL | 80,00 80,00 73,33 93,33 80,00| 73,33| 86,67| 80,00] 80,00| 80,00| 93,33| 60,00 80,00
AM| 33,33| 33,33| 0,00 33,33 0,00/ 0,00 33,33 0,00 0,00 33,33 33,33| 66,67 22,22
AP | 0,00 0,00 0,00 0,00 000 000 000 0,00 000 000 000 000 0,00
BA | 83,87| 82,26| 75,81 82,26] 79,03| 79,03| 82,26 74,19| 83,87| 83,87| 83,87| 72,58 80,24
CE | 89,47| 89,47| 73,68| 78,95 63,16| 78,95 78,95 73,68| 73,68| 73,68| 73,68 68,42 76,32
DF | 72,34| 72,34 74,47| 76,60| 82,98| 85,11| 87,23 87,23| 82,98| 82,98| 82,98| 80,85 80,67
ES | 71,59| 64,77| 63,64| 70,45| 64,77 70,45 78,41| 73,86| 81,82| 81,82| 75,00 72,73 72,44
GO | 73,20| 68,04 60,82| 70,10| 67,01| 72,16| 83,51| 73,20 75,26 80,41 80,41| 73,20 73,11
MA| 67,74| 54,84 64,52| 74,19| 67,74 67,74| 74,19 64,52| 64,52| 87,10| 74,19| 51,61 67,74
MG| 73,32 72,95 63,25| 79,29| 71,08 69,96 81,34| 74,07| 78,36| 81,34| 74,07| 71,83 74,24
MS | 70,83| 66,67| 54,17| 64,58| 62,50 68,75 79,17| 70,83| 70,83| 70,83| 64,58| 64,58 67,36
MT | 48,39| 41,94| 38,71| 51,61| 54,84| 58,06| 54,84| 54,84 58,06| 54,84| 54,84| 54,84 52,15
PA | 54,55 59,09| 50,00| 68,18| 54,55 63,64| 72,73| 59,09| 63,64| 77,27| 72,73| 68,18 63,64
PB | 69,23 74,36| 69,23| 76,92| 74,36| 66,67| 66,67| 71,79| 84,62| 87,18| 76,92| 79,49 74,79
PE | 74,07| 68,52| 72,22| 74,07| 61,11| 72,22| 70,37| 64,81 85,19| 81,48| 83,33| 75,93 73,61
Pl | 75,68| 64,86| 4595/ 56,76| 59,46| 64,86 78,38| 59,46| 70,27| 91,89| 75,68| 64,86 67,34
PR | 70,85 66,82| 66,37| 72,65| 71,30 69,51| 74,89| 73,54| 75,34| 72,20| 75,78| 71,75 71,75
RI | 62,07| 70,34 68,28| 71,03| 77,24| 77,93| 77,24| 82,76| 84,14| 78,62| 77,93| 76,55 75,34
RN | 79,31| 72,41 72,41 72,41| 75,86| 72,41| 86,21| 75,86| 89,66| 79,31| 68,97| 68,97 76,15
RO | 22,22| 44,44| 33,33| 44,44| 33,33| 22,22| 44,44| 44,44| 44,44| 55,56| 55,56 77,78 43,52
RR | 100,00( 100,00{ 100,00{ 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00
RS | 60,79| 60,53| 61,05| 64,74| 58,95 59,21| 60,00 55,79| 63,42| 68,95| 78,16 70,79 63,53
SC | 63,64| 64,71| 66,84 71,66 73,26| 72,19| 77,54| 74,87| 79,68 81,82 79,68| 78,61 73,71
SE | 65,22| 56,52| 60,87| 65,22 65,22| 65,22| 60,87| 65,22| 73,91| 65,22 78,26 86,96 67,39
SP | 60,84| 61,20 63,57 71,77| 67,58| 72,13| 72,50| 64,48| 70,86 70,86 64,85 61,20 66,82
TO | 88,89| 66,67| 77,78 88,89 88,89| 88,89 100,00/ 100,00|100,00| 88,89 66,67|100,00 87,96




43

APENDICE B — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2005.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2005 p
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 50,00]|100,00] 50,00 50,00] 50,00f 50,00 50,00(100,00{100,00| 100,00| 100,00] 100,00 75,00
AL | 50,00] 50,00|] 50,00| 56,25| 62,50 62,50 75,00 81,25 81,25| 87,50| 81,25| 75,00 67,71
AM| 66,67 0,00 33,33| 33,33] 0,00] 33,33| 66,67|100,00| 66,67| 33,33] 0,00]|100,00 44,44
AP 0,00 0,00/ 0,00/ 0,00] 0,00 0,00{ 0,00 0,00/ 000 0,00 0,00 0,00 0,00
BA | 73,13| 68,66| 74,63| 82,09 76,12| 73,13| 79,10 73,13| 82,09 85,07 89,55 82,09 78,23
CE | 70,00[ 75,00{ 75,00| 55,00| 75,00 80,00 80,00 65,00 80,00 70,00 80,00 75,00 73,33
DF | 79,55| 77,27\ 75,00| 75,00 79,55| 79,55| 84,09 75,00 84,09 75,00 79,55 79,55 78,60
ES 69,14| 64,20| 66,67| 71,60 64,20| 67,90 74,071 70,37| 76,54| 74,07| 72,84| 75,31 70,58
GO | 69,57| 58,70 60,87| 68,48| 65,22 69,57| 81,52 67,39 71,74| 70,65| 70,65| 76,09 69,20
MA| 68,97| 68,97| 65,52| 72,41 68,97| 65,52| 65,52 62,07 79,31| 75,86 68,97 72,41 69,54
MG| 69,05 68,86 69,41| 69,23| 69,78| 66,67| 77,11| 74,18| 74,91| 82,23| 74,91 77,84 72,85
MS | 71,11 57,78 60,00| 60,00 60,00| 64,44| 62,22| 68,89| 64,44 60,00| 57,78 62,22 62,41
MT | 45,45 51,52 63,64| 54,55 51,52| 57,58| 66,67 57,58| 66,67| 69,70| 66,67 66,67 59,85
PA | 65,22| 65,22 69,57| 69,57| 60,87| 73,91| 69,57| 65,22| 65,22| 56,52| 60,87 65,22 65,58
PB | 82,86 77,14 77,14| 77,14 80,00 77,14| 74,29] 71,43| 82,86 80,00 85,71 85,71 79,29
PE | 74,55| 72,73 85,45| 78,18 76,36] 74,55| 81,82| 78,18| 85,45/ 80,00 81,82 81,82 79,24
Pl 67,74| 67,74| 58,06| 70,97| 54,84| 64,52| 80,65| 67,74 87,10\ 87,10 74,19 77,42 71,51
PR | 65,70 59,09 59,50| 64,88 68,18| 68,18| 71,49] 67,77| 69,83| 76,45 80,17 79,75 69,25
RJ 68,71 70,07 69,39| 77,55| 78,91| 76,19| 80,27| 78,91| 80,27 80,27| 80,95 77,55 76,59
RN | 69,23| 53,85| 65,38 73,08| 65,38| 61,54| 61,54 69,23| 80,77| 76,92 80,77 80,77 69,87
RO | 40,00 40,00( 30,00| 30,00[ 40,00| 50,00| 40,00] 30,00 60,00/ 60,00 40,00( 70,00 44,17
RR | 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00{ 100,00| 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00
RS | 58,02 60,85 56,13| 58,02 55,42| 48,82| 54,01| 47,64| 57,31 60,61| 68,40 69,81 57,92
SC | 75,90| 65,13| 68,21| 70,26| 74,36 69,74| 72,31 70,26| 78,46| 73,85| 80,51| 81,03 73,33
SE 73,08 73,08 73,08 6€9,23| 69,23 80,77 76,92 80,77 80,77\ 80,77| 80,77| 84,62 76,92
SP | 59,14 56,09| 57,17| 60,04| 59,14 58,42| 61,83 59,50| 61,47| 64,52| 66,49| 70,43 61,19
TO | 69,23| 61,54 69,23 61,54 46,15 61,54| 84,62 69,23| 69,23| 61,54| 69,23| 69,23 66,03
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APENDICE C — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2006.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2006 p
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 50,00] 50,00]100,00|100,00] 50,00(100,00( 50,00(100,00{ 100,00| 100,00| 100,00| 50,00 79,17
AL | 66,67| 60,00 60,00 66,67| 66,67 73,33| 60,00 66,67 80,00| 66,67| 80,00 80,00 68,89
AM|100,00f 0,00f 33,33| 33,33 0,00( 33,33| 66,67 33,33| 33,33] 0,00, 0,00 66,67 33,33
AP 0,000 0,00/ 0,00/ 0,00] 0,00 0,00{ 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00
BA | 69,33| 73,33| 65,33| 73,33| 74,67| 70,67 77,33| 72,00 73,33| 81,33| 82,67 82,67 74,67
CE | 62,96 62,96| 37,04| 66,67| 59,26| 62,96 62,96 59,26 66,67| 62,96 70,37| 66,67 61,73
DF | 68,00 74,00| 64,00| 68,00| 66,00| 68,00| 72,00 62,00 66,00 70,00 62,00 66,00 67,17
ES 67,86 69,05| 58,33| 67,86 57,14| 63,10| 71,43] 70,24| 73,81| 63,10| 66,67| 73,81 66,87
GO | 70,71] 61,62| 62,63| 63,64 66,67 62,63| 71,72 64,65 68,69 68,69 63,64| 68,69 66,16
MA| 65,63| 59,38| 65,63| 62,50 56,25| 56,25| 65,63 62,50 71,88 87,50 84,38 78,13 67,97
MG| 76,44| 73,73 60,85| 75,25| 66,27| 69,66| 76,44| 72,03| 75,59| 83,05 74,92 80,00 73,69
MS | 71,11| 64,44 64,44| 75,56 55,56| 55,56| 66,67| 57,78| 73,33| 73,33| 75,56| 77,78 67,59
MT | 60,53| 44,74 44,74 57,89 52,63| 36,84| 55,26| 42,11| 44,74| 47,37| 60,53 44,74 49,34
PA | 54,17| 58,33 58,33| 66,67| 66,67| 58,33| 75,00] 58,33| 58,33| 50,00 58,33 54,17 59,72
PB | 86,49 81,08 81,08 86,49 83,78| 81,08| 86,49| 75,68| 83,78 86,49 91,89 94,59 84,91
PE | 88,46 80,77 80,77| 80,77| 73,08| 84,62| 75,001 75,00 82,69| 76,92| 82,69 78,85 79,97
Pl 66,67 63,89 52,78| 66,67| 61,11| 55,56| 63,89| 58,33 61,11| 72,22| 72,22 75,00 64,12
PR | 68,29] 65,16 62,37| 68,29 63,76] 64,46| 66,20 65,51| 69,34 69,69 74,91| 76,66 67,89
RJ 68,39 72,90 66,45| 75,48| 73,55| 74,84| 71,61| 77,42 79,35 78,71 77,42 81,94 74,84
RN | 76,92 73,08| 76,92| 84,62 88,46| 88,46| 88,46 80,77| 80,77| 88,46 84,62 96,15 83,97
RO | 33,33 50,00 25,00| 25,00 41,67| 25,00 41,67| 16,67| 16,67 33,33| 50,00( 50,00 34,03
RR | 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
RS | 57,05 57,94 55,26| 59,06 50,78| 49,44| 52,80| 48,99| 53,47| 61,74| 66,89 65,77 56,60
SC | 63,59| 66,50| 69,90| 75,73| 67,96 69,42 71,84| 68,45 74,27| 75,24 77,67| 80,58 71,76
SE 77,78 70,37 70,37 85,19 74,07 70,37\ 77,78| 77,78 81,48 85,19| 81,48| 85,19 78,09
SP | 53,92| 64,77| 54,09| 64,11| 56,09 55,76 60,77| 54,42 61,60| 61,94| 61,44| 67,11 59,67
TO | 70,00 70,00( 80,00{ 70,00( 70,00( 70,00| 70,00| 80,00 70,00 60,00 70,00 60,00 70,00
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APENDICE D — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2007.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2007 p
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 100,00] 100,00] 100,00| 50,00 50,00f 50,00( 50,00 50,00{ 50,00| 50,00| 50,00| 50,00 62,50
AL | 68,75| 62,50| 75,00 68,75| 68,75 68,75 75,00 81,25 87,50| 93,75 93,75| 93,75 78,13
AM| 66,67 33,33 33,33 0,00, 0,00f 0,00f 33,33] 0,00 33,33] 33,33] 0,00] 33,33 22,22
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---

BA | 76,92| 70,51| 56,41| 73,08 73,08| 75,64| 73,08 69,23| 74,36| 80,77 83,33| 87,18 74,47
CE | 57,58| 63,64| 54,55| 60,61| 57,58| 60,61| 63,64 69,70 78,79 75,76 69,70 69,70 65,15
DF | 58,00] 58,00| 58,00| 56,00 58,00| 64,00| 64,00 50,00| 60,00| 56,00 56,00 60,00 58,17
ES 68,54| 58,43| 57,30 59,55| 59,55| 64,04| 69,66| 67,42| 69,66| 74,16| 74,16| 73,03 66,29
GO | 68,00 55,00] 58,00/ 67,00 58,00 64,00 65,00 63,00 66,00| 64,00] 59,00 72,00 63,25
MA| 68,75| 59,38| 62,50| 62,50 59,38| 65,63| 62,50 68,75 71,88 71,88 75,00 65,63 66,15
MG| 73,81 73,16 61,54| 76,92 67,10| 69,23| 73,98| 72,67| 76,60, 80,03| 72,01 76,92 72,83
MS | 66,67| 45,10 49,02| 60,78 56,86| 64,71| 66,67| 64,71 72,55| 80,39| 74,51| 68,63 64,22
MT | 51,35 35,14 32,43| 51,35| 37,84| 40,54| 43,24| 37,84| 37,84| 37,84| 45,95 37,84 40,77
PA | 70,83| 54,17 58,33| 62,50 54,17| 37,50| 62,50| 62,50| 66,67| 62,50 62,50 58,33 59,38
PB | 82,50 75,00( 80,00| 87,50 87,50| 80,00| 70,00 77,50 90,00| 90,00 92,50 90,00 83,54
PE | 78,85 67,31 61,54| 67,31 55,77| 61,54| 65,38] 67,31| 71,15/ 73,08| 76,92 73,08 68,27
Pl 63,41 56,10 51,22| 53,66| 51,22| 51,22| 70,73| 56,10 87,80 78,05 80,49 82,93 65,24
PR | 71,14| 64,77 63,76| 66,44 63,09| 65,44| 71,48| 66,11| 71,81| 73,49| 75,50 75,50 69,04
RJ 58,52| 61,93| 60,80| 71,59| 68,75| 71,02 66,48 71,02 76,70 75,57 78,98| 71,02 69,37
RN | 88,89 85,19| 85,19| 85,19 85,19| 81,48| 88,89 74,07| 85,19| 92,59 81,48 81,48 84,57
RO | 54,55| 45,45 27,27| 9,09 36,36| 36,36| 45,45 36,36| 45,45 36,36| 27,27| 45,45 37,12
RR | 100,00 100,00| 100,00| 100,00{ 100,00| 0,00| 100,00 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00 91,67
RS | 59,39 59,61 56,33| 58,08 55,24| 51,31| 57,86| 50,22| 58,30| 63,76| 70,31 66,81 58,93
SC | 63,80| 62,44| 67,87| 68,33| 66,52 70,14| 74,66 75,11 79,19| 78,73| 81,00 81,00 72,40
SE 74,07 66,67 81,48 81,48 77,78 77,78 70,37| 88,89 88,89 92,59| 88,89 88,89 81,48
SP | 49,53| 50,47| 48,13| 58,26| 52,80 54,36 57,48 54,05 58,57| 58,41| 58,26| 59,97 55,02
TO | 50,00| 33,33 33,33 58,33 41,67 41,67| 66,67| 41,67| 58,33| 66,67| 58,33| 66,67 51,39
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APENDICE E — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2008.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2008 p
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC |100,00]100,00] 0,00] 0,00]100,00(100,00(100,00f 0,00{ 0,00|100,00|100,00]100,00 66,67
AL | 76,47| 76,47| 82,35| 76,47| 88,24| 88,24| 88,24| 88,24| 88,24| 82,35 82,35| 82,35 83,33
AM| 66,67 0,00f 0,00f 33,33] 66,67 0,00 33,33] 66,67 0,00, 66,67 0,00 33,33 30,56
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---
BA | 78,82| 71,76| 70,59| 76,47\ 71,76| 67,06| 70,59| 65,88 76,47| 75,29 80,00( 81,18 73,82
CE | 54,29 57,14| 60,00| 45,71| 54,29| 74,29| 68,57| 71,43 62,86| 71,43| 68,57| 74,29 63,57
DF | 58,33| 60,42| 64,58 62,50 62,50| 62,50| 77,08 64,58 68,75 75,00 68,75 72,92 66,49
ES 60,61| 59,60| 63,64| 62,63| 72,73| 62,63| 70,71] 70,71 70,71 70,71 74,75| 71,72 67,59
GO | 66,35| 54,81| 58,65| 64,42| 58,65 59,62 65,38 59,62 63,46| 64,42 66,35 71,15 62,74
MA| 70,97| 61,29| 74,19| 74,19 80,65| 80,65| 83,87 74,19| 87,10| 87,10 87,10 83,87 78,76
MG| 70,36 70,21 72,11| 70,84 70,36| 67,35| 76,07| 75,75| 74,80| 83,20 74,96 78,45 73,71
MS | 69,64 67,86 60,71| 60,71| 66,07 60,71| 69,64| 67,86| 66,07 73,21| 73,21| 71,43 67,26
MT | 44,12 47,06 47,06| 50,00 55,88| 44,12| 58,82| 44,12| 55,88| 52,94| 67,65 70,59 53,19
PA | 62,50 50,00 50,00 41,67| 45,83| 58,33| 58,33] 50,00 58,33| 45,83| 58,33 62,50 53,47
PB | 97,37| 7895 92,11| 76,32 81,58| 78,95| 76,32 73,68| 92,11| 89,47| 89,47 92,11 84,87
PE | 84,00 76,00 82,00| 80,00[ 72,00] 80,00 76,00] 72,00 86,00 88,00 82,00 76,00 79,50
Pl 58,70| 60,87| 52,17| 56,52| 65,22| 54,35 82,61| 71,74 91,30| 86,96/ 80,43| 78,26 69,93
PR | 70,63| 65,63 67,81 71,88 75,31| 67,19| 72,81| 68,44| 74,06| 78,13| 77,81| 75,63 72,11
RJ 61,33 64,64| 66,85| 70,17| 74,03| 72,93| 74,59| 76,80 77,90| 76,24| 76,80 74,03 72,19
RN | 85,71 57,14| 82,14| 75,00 85,71| 71,43| 75,00 67,86| 71,43| 85,71 82,14 75,00 76,19
RO | 33,33 20,00 33,33| 40,00 33,33| 26,67| 53,33| 46,67| 53,33| 46,67| 26,67| 46,67 38,33
RR | 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00{ 100,00| 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00
RS | 61,61| 63,62 63,39 62,72 60,27| 58,04 64,06] 59,82| 65,18 68,08 70,54| 68,53 63,82
SC | 70,22| 69,33| 73,33| 78,67| 81,78 72,89 82,67 77,33 83,56| 83,11| 85,33| 83,56 78,48
SE 74,19 64,52 74,19 80,65 70,97 70,97| 74,19 74,19 90,32 87,10 87,10 90,32 78,23
SP | 53,04| 57,47| 55,34| 60,76| 61,74 55,83| 62,40 57,80 56,98| 60,59| 58,62| 61,74 58,52
TO | 69,23| 46,15 69,23| 76,92 92,31 695,23| 92,31 76,92| 84,62| 84,62| 84,62| 92,31 78,21




47

APENDICE F — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2009.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2009 p
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 33,33] 33,33] 0,00 33,33] 66,67 33,33| 33,33 33,33| 33,33| 33,33] 33,33] 33,33 33,33
AL | 82,35| 88,24| 82,35| 82,35| 76,47| 76,47| 76,47| 58,82 70,59| 88,24| 88,24| 76,47 78,92
AM| 66,67 33,33| 33,33| 33,33| 33,33 33,33| 66,67| 33,33| 66,67 0,001 0,00 66,67 38,89
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---

BA | 79,31| 80,46| 75,86| 74,71 73,56| 66,67| 73,56 68,97 72,41| 81,61 74,71| 75,86 74,81
CE | 60,53| 71,05| 52,63| 63,16| 47,37| 55,26 55,26 42,11 50,00| 57,89 60,53| 71,05 57,24
DF | 77,50 85,00| 70,00| 77,50 75,00| 77,50| 85,00 77,50 75,00 77,50 82,50 75,00 77,92
ES 65,26| 69,47| 58,95| 71,58| 69,47| 72,63| 80,00 74,74| 80,00 72,63| 69,47| 75,79 71,67
GO | 60,87| 51,30| 53,91| 60,87| 60,87 64,35 69,57 64,35 66,09| 66,09| 71,30| 71,30 63,41
MA| 83,87| 67,74| 58,06| 74,19 70,97| 70,97| 70,97 64,52 70,97 74,19 77,42 74,19 71,51
MG| 70,29 69,71 62,35| 75,15| 69,85| 69,85| 75,74| 67,35 73,82| 81,18| 73,09 78,38 72,23
MS | 64,18| 53,73 53,73| 53,73 59,70| 58,21| 62,69| 55,22| 59,70\ 67,16| 64,18 70,15 60,20
MT | 59,46| 51,35 48,65| 54,05 54,05| 43,24| 67,57 48,65| 54,05/ 59,46| 59,46 70,27 55,86
PA | 50,00 53,85 42,31| 65,38 46,15| 57,69| 73,08 50,00 69,23| 61,54| 65,38 69,23 58,65
PB | 94,87| 79,49 76,92| 84,62 79,49| 58,97| 69,23] 69,23| 82,05/ 87,18| 89,74 92,31 80,34
PE | 69,09] 60,00 72,73| 76,36 72,73| 67,27| 67,27 67,27 78,18| 83,64| 83,64 78,18 73,03
Pl 62,00 50,00 44,00| 52,00] 52,00 50,00 70,00] 62,00 90,00f 92,00 84,00 88,00 66,33
PR | 70,82| 64,02 64,87| 66,86 69,12| 66,01| 69,12| 63,17| 68,84| 78,19| 76,49 76,77 69,52
RJ 59,46| 64,86| 61,62| 67,03| 67,57 70,81 71,35 71,35 75,14| 76,76 77,30| 75,14 69,86
RN | 81,48| 62,96| 66,67| 81,48 81,48| 70,37| 88,89 70,37| 88,89 88,89 81,48 88,89 79,32
RO | 40,00 33,33 6,67| 13,33 6,67| 26,67| 46,67| 53,33| 40,00, 33,33| 26,67 66,67 32,78
RR | 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00
RS | 60,91| 61,12 56,76| 59,88 59,46| 55,09| 54,47] 49,90| 62,16| 71,10 74,22 72,97 61,50
SC | 70,29| 67,78| 67,78| 72,80| 74,06/ 69,46 69,04 64,44 66,95| 79,50 81,59| 80,75 72,04
SE 83,87 67,74 67,74 83,87| 80,65 80,65 70,97 70,97 83,87 83,87| 70,97| 70,97 76,34
SP | 50,33| 51,32| 51,82| 58,91| 52,97 54,79 58,75 51,98 55,94| 59,24| 56,77| 58,42 55,10
TO | 85,71| 85,71| 57,14| 64,29 57,14| 64,29| 71,43| 50,00 57,14| 64,29| 50,00 57,14 63,69
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APENDICE G — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2010.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2010 i
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 33,33] 33,33| 33,33| 33,33] 33,33 33,33| 66,67 33,33 0,00/ 0,00] 33,33] 0,00 27,78
AL | 57,89| 57,89| 63,16| 73,68| 63,16 73,68 78,95 63,16 78,95| 84,21 84,21| 84,21 71,93
AM| 25,00 25,00f 0,00{ 0,00] 25,00f 0,00 75,00 0,00f 25,00f 25,00] 25,00 25,00 20,83
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---

BA | 77,91 77,91 70,93| 62,79 67,44| 73,26| 65,12 68,60 74,42 72,09 79,07 69,77 71,61
CE | 57,50 62,50| 55,00/ 60,00| 65,00 67,50| 70,00| 50,00 67,50 72,50| 67,50 70,00 63,75
DF | 71,11 68,89 73,33| 75,56| 75,56| 82,22| 86,67 75,56| 88,89 86,67 84,44 88,89 79,81
ES 67,39| 66,30| 53,26| 71,74| 59,78| 66,30| 71,74] 75,00 73,91| 76,09| 73,91| 75,00 69,20
GO | 68,97| 58,62| 52,59| 60,34| 59,48 57,76 69,83| 53,45 62,07| 62,93| 62,07| 72,41 61,71
MA| 73,33| 73,33| 76,67| 70,00 76,67| 70,00| 73,33| 60,00 66,67| 80,00 80,00 66,67 72,22
MG| 72,21| 70,71 66,76 73,71 70,30| 70,03| 78,20| 73,71| 76,84| 84,33| 76,57 78,47 74,32
MS | 61,43 58,57 52,86| 60,00 65,71| 62,86| 65,71| 62,86| 71,43| 77,14| 70,00 71,43 65,00
MT | 56,10 51,22 43,90| 48,78 48,78| 48,78| 58,54| 53,66| 48,78 51,22| 58,54 56,10 52,03
PA | 57,69| 61,54 73,08| 69,23| 53,85| 61,54| 73,08| 65,38 73,08 69,23| 57,69 65,38 65,06
PB | 88,10 83,33 85,71| 85,71 85,71| 76,19| 83,33| 78,57| 88,10 92,86 97,62 88,10 86,11
PE | 81,13| 71,70 77,36| 77,36 71,70| 81,13| 81,13| 73,58| 81,13| 84,91| 81,13 79,25 78,46
Pl 67,24 51,72| 48,28 46,55| 53,45| 51,72| 75,86| 62,07| 75,86 86,21 77,59 79,31 64,66
PR | 72,31 67,20 69,89 67,74 74,19| 69,09| 71,24] 69,62| 74,19| 77,42| 81,45 79,57 72,83
RJ 60,10 64,77| 62,18| 69,95| 73,06| 73,58| 75,13| 75,13| 78,24| 78,24| 81,87| 78,24 72,54
RN | 74,19| 64,52| 67,74| 64,52 67,74| 67,74| 83,87 77,42| 83,87| 87,10 83,87 87,10 75,81
RO | 60,00 33,33 13,33| 53,33 26,67| 20,00 60,00] 20,00 40,00| 40,00 53,33 53,33 39,44
RR | 50,00| 50,00| 50,00{ 50,00f 50,00| 50,00| 50,00{ 50,00| 50,00{ 50,00 50,00{100,00 54,17
RS | 62,48| 65,42 62,67| 63,65 59,33| 56,97| 62,48| 58,35 66,60| 70,53| 76,62 70,73 64,65
SC | 67,57| 62,93| 68,34| 67,95 71,43| 69,50 74,13| 71,04 76,45| 77,22 82,24| 79,15 72,33
SE 60,53| 57,89| 65,79| 68,42| 63,16| 60,53| 63,16] 55,26| 65,79| 78,95| 76,32| 65,79 65,13
SP | 53,44 54,67| 54,14| 61,02| 59,96 58,38 60,32 55,38 60,49| 62,61 61,55| 61,55 58,63
TO | 76,92| 46,15 53,85 53,85 61,54 46,15| 76,92 61,54| 61,54| 69,23| 53,85| 69,23 60,90
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APENDICE H — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram
viagens, por més e UF, em 2011.
Empresas habilitadas que realizaram viagens - %
UF 2011 i
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC | 33,331 0,000 0,00] 33,33] 0,00f 33,33 0,00f 0,00{ 33,33] 0,00f 33,33] 0,00 13,89
AL | 76,19| 61,90 71,43| 80,95| 71,43| 90,48 76,19 76,19 76,19| 80,95| 71,43| 85,71 76,59
AM| 40,00 0,00 20,00f 0,00f 0,00f 0,00 0,00 0,00 40004 0,000 0,00 20,00 10,00
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---

BA | 60,00| 37,78| 53,33| 46,67| 48,89| 57,78| 60,00 51,11 51,11 60,00 64,44 55,56 53,89
CE | 60,00 37,78| 53,33| 46,67| 48,89| 57,78 60,00 51,11 51,11| 60,00 64,44| 55,56 53,89
DF | 86,00 78,00| 82,00| 80,00 86,00| 84,00| 90,00[ 86,00| 90,00| 80,00 88,00 84,00 84,50
ES 62,24| 48,98| 66,33| 65,31| 56,12| 63,27| 70,41] 70,41| 71,43| 69,39| 71,43| 74,49 65,82
GO | 63,93| 57,38| 57,38| 66,39 63,11| 59,84| 71,31| 67,21 69,67| 65,57| 61,48| 65,57 64,07
MA| 60,61| 69,70| 60,61| 57,58 54,55| 66,67| 78,79 63,64| 75,76| 75,76 78,79 66,67 67,42
MG| 69,97| 56,06 73,45| 77,45 71,39| 70,88| 80,03| 76,03| 78,99| 81,57| 78,35 78,48 74,39
MS | 65,85 48,78 48,78| 53,66 54,88| 54,88| 63,41] 59,76| 63,41 67,07| 59,76 73,17 59,45
MT | 51,06 36,17 42,55| 55,32 44,68| 48,94| 65,96| 55,32| 53,19| 55,32| 55,32 61,70 52,13
PA | 57,14| 50,00 53,57| 53,57| 50,00| 57,14| 75,001 71,43| 71,43| 64,29| 67,86 75,00 62,20
PB | 92,68 82,93 78,05| 90,24 82,93| 73,17| 75,61] 78,05 85,37| 82,93| 78,05 78,05 81,50
PE | 84,62| 73,08 75,00| 76,92 67,31| 71,15| 75,001 71,15| 80,77| 82,69| 76,92 76,92 75,96
Pl 55,07| 39,13| 33,33| 42,03| 40,58| 49,28| 66,67| 59,42 73,91| 68,12 65,22| 66,67 54,95
PR | 70,47| 62,03 67,00| 68,73| 70,22| 70,22| 72,95 74,19| 75,93| 74,44| 79,16 77,92 71,94
RJ 62,31 61,81 68,84| 67,84| 69,35| 71,36| 73,87| 73,37| 79,90 79,90 77,89 74,87 71,78
RN | 80,00| 62,86| 71,43| 71,43| 71,43| 54,29| 68,57 65,71 74,29 77,14 77,14 85,71 71,67
RO | 41,18| 11,76 35,29| 47,06 17,65| 17,65| 41,18| 35,29| 23,53| 17,65| 35,29 41,18 30,39
RR | 25,00| 25,00| 50,00{ 25,00 50,00| 50,00| 75,00[ 50,00f 50,00 0,00[ 25,00 0,00 35,42
RS | 60,98 60,80 62,07| 65,34| 60,44| 58,62| 61,16] 59,53| 65,34| 71,14| 76,77 70,78 64,41
SC | 62,23| 61,51| 64,39| 70,14| 70,14 69,06 69,42 70,50 72,30| 75,90 80,58| 77,70 70,32
SE 57,14 45,24 47,62 66,67 57,14 50,00 52,38 57,14 57,14| 66,67| 64,29 71,43 57,74
SP | 53,56| 48,26| 54,84| 62,89| 57,04 59,78| 62,34 57,22 57,77| 58,50 59,05| 59,05 57,53
TO | 66,67| 50,00 66,67 75,00( 58,33| 66,67| 75,00 66,67| 66,67| 66,67 58,33| 83,33 66,67
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APENDICE | — Percentual de empresas habilitadas que  realizaram viagens,

por més e UF, em 2012.

Empresas habilitadas que realizaram viagens - %

UF 2012 i
jan fev | mar | abr | mai | jun jul ago | set out | nov | dez | MEDIA

AC 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00[100,00|100,00]100,00|100,00] 0,00]100,00] 0,00 41,67
AL | 76,19] 71,43| 80,95| 76,19| 76,19| 80,95| 80,95 71,43| 76,19| 76,19 71,43 80,95 76,59
AM| 16,67| 16,67 16,67 16,67| 16,67 16,67 33,33| 16,67| 33,33| 16,67| 16,67| 33,33 20,83
AP --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - ---

BA | 73,63| 71,43| 58,24| 63,74| 64,84| 70,33| 68,13 70,33| 72,53| 76,92 76,92 69,23 69,69
CE | 56,41 53,85| 53,85| 61,54| 56,41| 64,10 71,79| 53,85 51,28 69,23| 61,54 61,54 59,62
DF | 78,57| 78,57| 80,36| 78,57\ 71,43| 76,79| 73,21| 71,43| 71,43| 80,36 69,64 64,29 74,55
ES 67,35 65,31| 55,10| 61,22| 57,14| 64,29| 69,39] 69,39| 71,43| 69,39| 71,43| 68,37 65,82
GO | 66,10| 59,32| 58,47| 63,56| 58,47 64,41 71,19 63,56 66,10| 66,10 65,25| 69,49 64,34
MA| 75,00 59,38| 53,13| 68,75| 53,13| 62,50| 71,88 62,50| 68,75| 75,00 65,63 75,00 65,89
MG| 73,46| 72,35 67,16| 76,91 71,85| 74,44\ 77,65| 73,95 75,56| 79,88| 76,67 80,12 75,00
MS | 70,37 60,49 55,56 60,49 56,79| 58,02 59,26| 61,73| 65,43| 69,14| 70,37| 70,37 63,17
MT | 64,71 47,06 43,14| 45,10 47,06 49,02 60,78| 45,10 62,75 49,02| 50,98| 60,78 52,12
PA | 74,07| 66,67 74,07| 66,67| 74,07| 70,37| 81,48 70,37 70,37 77,78| 70,37| 74,07 72,53
PB | 76,74| 65,12 65,12| 69,77| 69,77| 69,77| 69,77 60,47 74,42 72,09 74,42| 79,07 70,54
PE | 80,00 72,00| 82,00| 76,00 72,00 84,00 82,00 76,00 84,00 86,00 86,00 88,00 80,67
PI | 64,00 44,00 40,00 41,33] 44,00 49,33| 62,67 44,00 5867| 73,33| 68,00 76,00 55,44
PR | 71,46 65,89 66,13| 66,59 65,89 68,21| 69,14| 65,66 70,53| 74,48| 77,73| 75,87 69,80
R} | 63,11 61,65 61,17| 63,59| 66,02| 67,96| 66,99] 63,59| 69,42| 67,48| 71,36| 66,50 65,74
RN | 83,78| 62,16| 64,86| 62,16 67,57| 62,16| 59,46 48,65| 62,16| 64,86 70,27 78,38 65,54
RO | 50,00 25,00 12,50 12,50 12,50| 18,75| 37,50| 18,75| 18,75/ 6,25/ 25,00 37,50 22,92
RR 0,00 0,00/ 0,00{ 20,00 0,00] 20,00{ 20,00f 0,00] 40,00| 20,00{ 40,00{ 60,00 18,33
RS | 61,77| 61,77 60,77| 58,60 57,93| 60,60| 58,93| 54,92| 63,27| 66,44| 71,62 64,77 61,78
SC | 65,99| 63,61| 68,71| 66,67 67,35 73,47| 66,67 71,09 76,19| 76,53| 78,23| 77,21 70,98
SE 55,81 51,16 51,16 55,81| 48,84| 51,16 51,16 48,84 44,19 51,16| 48,84 48,84 50,58
SP | 53,07| 52,87| 56,32| 59,58| 58,43| 59,20 61,88 58,43 58,81| 62,26 59,77| 59,58 58,35
TO | 66,67| 66,67 50,00| 58,33 50,00 58,33| 58,33| 50,00] 66,67| 75,00 66,67| 66,67 61,11




APENDICE J — Receita Anual das empresas de fretamen

to, entre 2004 e

2007.
Ano| Receita Anual Quantidade % de empresas A.cumulado
de empresas Quantidade %
Até 5000 1037 30,44% 1037| 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
4 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391| 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407| 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
5 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037| 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423| 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
6 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391| 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407| 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
. 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391| 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407 100,00%
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APENDICE K — Receita Anual das empresas de fretamen

to, entre 2008 e

2012.
Ano| Receita Anual Quantidade % de empresas A.cumulado
de empresas Quantidade %
Até 5000 1037 30,44% 1037| 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
8 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391| 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407| 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
0 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
9 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391| 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407| 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037 30,44%
) 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
1 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
0 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407 100,00%
Até 5000 1037 30,44% 1037| 30,44%
5 5.001 a 20.000 1386 40,68% 2423 71,12%
0 20.001 a 50.000 595 17,46% 3018| 88,58%
1 50.001 a 100.000 245 7,19% 3263| 95,77%
1 100.001 a 500.000 101 2,96% 3364| 98,74%
500.001 a 1.000.000 27 0,79% 3391 99,53%
Mais de 1.000.00 16 0,47% 3407 100,00%
Até 5.000 452 13,27% 452| 13,27%
) 5.001 a 20.000 730 21,43% 1182 34,69%
0 20.001 a 50.000 656 19,25% 1838| 53,95%
1 50.001 a 100.000 582 17,08% 2420| 71,03%
) 100.001 a 500.000 867 25,45% 3287| 96,48%
500.001 a 1.000.000 40 1,17% 3327| 97,65%
Mais de 1.000.00 80 2,35% 3407 100,00%
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APENDICE L — Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2004, agrupados por més e UF — parte 1.

53

ilbmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

d OON

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,2 0,13 0,67 0,16 0,09 0,15 0,18 0,03
jan med 1,26 1 0,7 0,71 0,72 0,85 0,93 0,52
max 2,77 10,87 1,6 3,33 2,38 60 9,41 4,69
min 0,25 0,18 0,58 0,14 0,17 0,17 0,1 0,12
fev med 0,97 1,3 0,71 0,77 0,78 0,82 1 0,56
max 2,26 8,8 1,6 4,08 3,18 6 3,8 5
min 0,25 0,13 0,63 0,15 0,19 0,07 0,06 0,12
mar med 1,02 1,53 0,67 0,73 0,74 0,8 0,92 0,57
max 2,26 18 1 3,49 2,82 6,13 3,16 5,51
min 0,18 0,13 0,06 0,14 0,18 0,04 0,1 0,03
abr med 1,25 1,35 0,74 1,1 0,83 0,96 1,05 0,65
max 2,26 13,33 4,57 116,67 2,61 8,89 3,44 9,5
min 0,25 0,13 0,63 0,14 0,17 0,13 0,18 0,11
mai med 1,95 1,38 0,66 0,77 1,15 1,03 1,07 0,59
max 2,7 24,18 0,67 3,88 16,79 13,5 4,71 3,19
min 0,25 0,13 0,67 0,13 0,18 0,13 0,21 0,12
jun med 1,43 1,18 0,67 0,76 0,9 0,94 1,01 0,65
max 2,26 10,36 0,67 3,08 7,81 3,92 3,58 14
min 0,25 0,1 0,63 0,09 0,17 0,13 0,2 0,09
jul med 1,52 1,12 0,69 0,8 0,9 1,1 1,06 0,62
max 2,56 5,06 1,6 5,24 4,07 14 3,9 5
min 0,25 0,13 0,63 0,12 0,17 0,14 0,2 0,12
ago med 2,11 1,14 0,63 0,72 0,96 0,91 1,04 0,63
max 2,69 4,17 0,63 11,9 4,79 18,52 4,11 3,85
min 0,25 0,13 0,63 0,13 0,17 0,14 0,21 0,12
set med 1,96 1,28 0,77 0,91 0,99 1,11 1,1 0,65
max 2,76 5,12 6,25 11,67 5,5 7,94 7,14 4,68
min 1,25 0,13 0,63 0,11 0,13 0,03 0,15 0,12
out med 2,7 1,15 0,65 0,87 1,13 1,09 1,16 0,68
max 6 4,88 1,6 3,33 3,34 54 8,75 4,5
min 0,25 0,13 0,63 0,16 0,19 0,06 0,15 0,08
nov med 2,77 1,37, 0,69 1,03 1,82 1,07 1,14 0,81
max 5,18 4,85 3,19 7,5 82,93 23,33 5,9 9,33
min 0,25 0,13 0,63 0,07 0,12 0,13 0,19 0,12
dez med 0,9 1 0,67 0,99 1,21 0,83 1,14 0,67,
max 2,26 3,6, 3 6,33 10 15,38 4,6 45,83
MINIMO 0,18 0,1 0,06 0,07 0,09 0,03 0,06 0,03
MEDIA 1,65 1,23 0,69 0,85 1,01 0,96 1,05 0,63
MAXIMO 2,77 1,53 0,77 1,1 1,82 1,11 1,16 0,81
% VARIACAO 307,78| 153,00 122,22 154,93 252,78 138,75 126,09 155,77,




APENDICE M — Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2004, agrupados por més e UF — parte 2.

54

ilbmetro rodado

d OON

Valor por quilémetro - R$
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,15 0,08 0,12 0,06 0,09 0,17 0,1 0,11 0,07
jan med 0,43 0,92 0,9 0,82 0,5 0,99 0,89 0,37 1,01
max 2 57,14 3,2 2,63 2,73 4 5,26 2,97 6,52
min 0,13 0,07 0,14 0,25 0,1 0,13 0,13 0,16 0,12
fev med 0,49 0,99 0,8 0,8 0,63 0,97 0,96 0,41 1,12
max 5 7 6,25 6,11 2,93 3,2 6,35 3,33 7,25
min 0,1 0,1 0,17 0,17 0,14 0,19 0,11 0,13 0,14
mar med 0,45 0,99 1,01 0,8 0,57 1,01 1,15 0,38 1,12
max 3,57 62,5 3,15 2,57 1,88 3,13 4,62 5 12
min 0,1 0,13 0,13 0,18 0,14 0,16 0,11 0,17 0,17
abr med 2,19 0,98 0,98 0,78 0,6 1,05 1,07 0,86 1,18
max 110,2 24 3,61 2,29 2,36 3,7 4,29 6,66 6,67
min 0,1 0,06 0,2 0,18 0,11 0,2 0,11 0,16 0,2
mai med 0,46 0,99 0,88 0,72 0,54 1,15 1,23 0,38 1,13
max 4 5,5 2,86 3,18 2,21 5,56 7,39 2,5 8,57
min 0,12 0,11 0,23 0,28 0,16 0,1 0,1 0,15 0,11]
jun med 2,14 0,98 1,19 0,77 0,59 1,19 1,07 0,53 1,16
max 500 20,91 52,78 2,38 2,33 5,33 3,83 3,46 30,56
min 0,1 0,12 0,16 0,2 0,08 0,2 0,11 0,13 0,04
jul med 0,46 0,98 0,9 0,94 0,64 1,18 1,08 0,53 1,17
max 3 20,72 5,31 6,25 3,21 2,75 7 3,24 20|
min 0,12 0,12 0,2 0,16 0,13 0,19 0,11 0,17 0,11]
ago med 0,44 0,99 0,88 0,91 0,67 1,47 1,31 0,62 1,23
max 4,1 10,71 4,02 3,67 2,81 6,88 11,9 3,39 19,14
min 0,11 0,1 0,1 0,23 0,16 0,23 0,11 0,15 0,1
set med 0,51 1,01 1,1 0,91 0,68 1,22 1,25 0,55 1,38
max 5,8 35,14 5,69 18,75 8,57 12,58 20| 3,5 222,22
min 0,1 0,11 0,13 0,2 0,12 0,12 0,11 0,15 0,14
out med 0,65 1,03 1,06 0,87 0,53 1,42 6,09 0,68 1,29
max 16,67 58,82 10 4,29 2,86 9,33 1952 2,72 17,44
min 0,12 0,14 0,13 0,12 0,11 0,23 0,1 0,15 0,09
nov med 0,54 1,02 1,15 0,78 0,61 1,27 1,4 0,6 1,25
max 3,61 10,67, 13,5 3,18 3,11 10 11,25 2,37 30,77
min 0,12 0,06 0,1 0,1 0,13 0,26 0,11 0,15 0,12
dez med 0,5 0,99 0,96 0,81 0,58 1,35 1,36 0,44 1,2
max 3,74 18,18 4,71 3,55 2,36 10,9 23,33 3,19 36,36
MiNIMO 0,1 0,06 0,1 0,06 0,08 0,1 0,1 0,11 0,04
MEDIA 0,77 0,99 0,98 0,83 0,60 1,19 1,57 0,53 1,19
MAXIMO 2,19 1,03 1,19 0,94 0,68 1,47 6,09 0,86 1,38
% VARIACAO 509,30 111,96] 148,75 130,56| 136,00 151,55 684,27 232,43 136,63




APENDICE N — Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2004, agrupados por més e UF — parte 3.

55

ilbmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

d OON

MES i

RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,09 0,11 0,08 0,81 0,03 0,11 0,12 0,06 0,17
jan med 1,5 0,68 0,74 0,95 0,8 0,85 1,18 0,81 0,69
max 59,77 2,24 2,39 1,06 6,5 50,45 11,96 17,89 2,5
min 0,09 0,19 0,35 0,81 0,05 0,27 0,25 0,1 0,2
fev med 1,68 0,96 0,9 0,98 1,19 0,92 1,06 0,94 0,84
max 59,77 1,92 2,19 1,03 38,64 3,33 2,26 13,5 8,76
min 0,15 0,21 0,46 0,94 0,06 0,2 0,27 0,04 0,21
mar med 1,76 1,12 1,18 1 0,9 1,03 1,18 0,99 0,77,
max 59,77 2,78 2,14 1,05 36,82 77,78 8,91 47,92 5,08
min 0,1 0,21 0,14 0,18 0,04 0,41 0,06 0,2
abr med 1,4 1,12 1,12 0,93 0,97 1,27 1,05 0,78
max 10 3,13 3,63 36,36 9,04 2,83 29 2,27
min 0,15 0,21 0,42 0,81 0,06 0,04 0,11 0,08 0,22
mai med 1,49 1,12 2,16 1,06 0,85 1,01 1,3 1,08 0,72
max 69,44 3,33 7,31 2,19 10 7,83 9,62 19,29 2,26
min 0,08 0,14 0,36 0,63 0,1 0,25 0,25 0,04 0,24
jun med 1,56 1,12 1,45 1 0,9 0,98 1,09 1,1 0,85
max 27,78 4,97 2,56 1,03 10 9,26 2,86 35,2 2,61
min 0,07 0,13 0,28 0,94 0,13 0,16 0,14 0,08 0,21
jul med 1,9 0,97 1,28 1 0,96 1,01 1,25 1,08 1,51
max 43,83 4,22 2,68 1,03 27,5 4,5 12,5 136,36 82,86
min 0,04 0,23 0,31 0,1 0,13 0,1 0,25 0,03 0,19
ago med 1,81 1,22 1,91 0,94 0,97 1,02 1,11 1,34 0,83
max 26,46 3,15 4,54 1,03 46,43 16,18 3 176,67 2,56
min 0,18 0,17 0,22 0,1 0,06 0,07 0,14 0,05 0,19
set med 1,88 1,32 1,44 0,97 0,96 1,13 1,12 1,11 1,04
max 32,22 4,72 3,11 1 6,67 18,33 3 64 3,6
min 0,12 0,19 0,22 1 0,06 0,13 0,22 0,03 0,19
out med 1,74 2,02 1,9 1 1 1,12 1,1 1,18 0,83
max 26,46 77,27 5,79 1 10,59 10,5 3,9 42,11 2,32
min 0,16 0,15 0,21 1 0,15 0,18 0,19 0,07 0,22
nov med 1,53 1,02 1,77 1 1,05 1,11 1,21 1,23 0,85
max 34 7,27 3 1 33,33 7,9 3,59 18,57 2,56
min 0,1 0,25 0,18 1 0,21 0,11 0,22 0,11 0,12
dez med 1,47 0,77 1,34 1 0,97 1,07 1,02 1,11 0,65
max 11,5 3,43 3 1 6,24 5,81 2,87 37,21 2,84
MINIMO 0,04 0,11 0,08 0,1 0,03 0,04 0,11 0,03 0,12
MEDIA 1,64 1,12 1,43 0,99 0,96 1,02 1,16 1,09 0,86
MAXIMO 1,9 2,02 2,16 1,06 1,19 1,13 1,3 1,34 1,51
% VARIACAO 135,71 297,06 291,89 112,77 148,75 132,94 127,45 165,43 232,31




APENDICE O — Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2005, agrupados por més e UF — parte 1.

56

ilbmetro rodado

uuooN

Valor por quilémetro - R$
MES UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,25 0,1 0,63 --- 0,11 0,09 0,08 0,15 0,07
jan med 1,56 0,72 066 - 0,39 0,92 0,77 1,05 0,56
max 4,9 2,86 2,84 --- 17,5 5,36 8,7 10 6,45
min 0,25 0,13 0,06 --- 0,13 0,17 0,13 0,21 0,12
fev med 2,1 1,22 061 - 0,38 1,03 0,84 1,1 0,64
max 3,08 5,82 0,63 --- 6,04 4,5 4,17 4,66 5
min 0,25 0,13 063 - 0,06 0,17 0,18 0,2 0,14
mar med 1,48 1,05 0,81 --- 0,99 1,01 0,95 1,07 0,77
max 3,09 3,22 5,91 --- 6,07 3,33 4,5 3,82 8,5
min 0,25 0,13 0,63 - 0,04 0,17 0,1 0,21 0,13
abr med 1,63 1,06 0,79 --- 1 1,15 1,09 1,16 0,81
max 3,01 6,25 400 - 8,68 4,77 50 5 5
min 0,25 0,13 0,63 - 0,17 0,16 0,15 0,14 0,18
mai med 2,36 1,61 0,63 --- 0,93 1,09 1,18 1,28 0,77
max 3,5 10 0,63 - 6,3 3,62 52,63 21,25 4,22
min 0,25 0,13 0,63 --- 0,11 0,17 0,13 0,21 0,14
jun med 1,49 1,41 065 - 1,03 1,3 1,14 1,19 0,92
max 3,01 5,38 1,6 - 5,87 4,36 5,5 5,99 19,93
min 0,25 0,12 0,63 --- 0,17 0,12 0,14 0,21 0,17
jul med 1,52 2,32 083 - 0,99 1,08 1,21 1,16 0,82
max 3,02 11,39 4,68 --- 30 3,33 6 5,4 28,33
min 1,82 0,12 0,63 --- 0,15 0,17 0,1 0,21 0,18|
ago med 2,75 1,18 098 - 1 1,09 1,06 1,14 1,07
max 3,01 5,29 6,12 --- 10 3,85 4,62 4,38 100
min 0,25 0,12 063 - 0,12 0,17 0,11 0,2 0,17
set med 2,59 1,71 0,74 --- 1,13 1,16 1,33 1,18 1,14
max 3,09 6,7 3,38 --- 4,24 4,1 21,43 4,01 68|
min 1,67 0,17 03/ - 0,12 0,17 0,03 0,21 0,18
out med 2,32 1,45 0,62 --- 1,07 1,26 1,29 1,21 1,05
max 2,91 5,86 063 - 4,22 3,33 10 10,67 34
min 0,25 0,1 0,63 --- 0,14 0,14 0,15 0,21 0,17
nov med 1,97 1,76 0,63 --- 1,18 1,38 1,19 1,29 1,02
max 3,41 9,3 0,63 - 12,12 4,46 6,25 8,1 25,71
min 0,25 0,13 0,06 --- 0,06 0,17 0,11 0,17 0,13
dez med 2,16 2,48 072 - 0,99 1,1 0,95 1,27 0,88
max 3,21 60, 415 - 5,09 4,62 6,07 5,67 25,71
MiNIMO 0,25 0,1 0,06 --- 0,04 0,09 0,03 0,14 0,07
MEDIA 1,99 1,50 072] 1,01 1,13 1,08 1,18 0,87
MAXIMO 2,75 2,48 0,98 --- 1,18 1,38 1,33 1,29 1,14
% VARIACAO 185,81 344,44 160,66 134,09 150,000 172,73) 122,86 203,57




APENDICE P — Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2005, agrupados por més e UF — parte 2.

57

ilbmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

uuooN

MES UF

MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,09 0,04 0,13 0,15 0,14 0,09 0,11 0,15 0,1
jan med 0,55 0,94 1,09 0,94 0,61 1,28 1,02 0,42 1,12
max 29,17 33,33 3,56 5,56 4,51 60 10 3,33 13,44
min 0,11 0,05 0,23 0,24 0,1 0,09 0,11 0,09 0,16
fev med 0,51 1,04 1,01 0,84 0,72 1,12 1,1 0,4 1,2
max 3,02 10 5,76 4,81 3,07 10 12,5 2,71 16,82
min 0,11 0,16 0,21 0,14 0,14 0,1 0,13 0,17 0,12
mar med 0,55 1,1 1,07 0,93 0,85 1,35 1,28 0,59 1,23
max 5 87,5 5,76 3,68 20,22 12 6,13 5,27 5,28
min 0,1 0,05 0,26 0,22 0,15 0,1 0,13 0,17 0,17
abr med 0,51 1,1 1,25 0,88 0,63 1,28 1,14 0,63 1,28
max 9,62 48,06 5,76 5,42 4,19 6,06 7,13 5 27,78
min 0,1 0,14 0,25 0,15 0,19 0,1 0,13 0,18 0,16
mai med 0,53 1,1 1,07 0,94 0,62 2,09 1,11 0,55 1,18
max 3,43 5,89 3,3 3,88 2,67 46,54 8,08 3,52 4
min 0,12 0,12 0,27 0,24 0,17 0,1 0,1 0,17 0,09
jun med 0,56 1,19 1,21 1,25 1,56 4,12 1,23 0,73 1,28
max 3,79 48,75 4,18 5,42 56,67 36 9,62 5,8 4
min 0,1 0,07 0,25 0,15 0,17 0,1 0,13 0,17 0,1
jul med 0,51 1,23 1,26 1,21 0,69 1,37 1,1 0,5 1,34
max 3,79 51,25 9 33,33 3,7 12,5 5,24 2,69 21
min 0,17 0,03 0,19 0,2 0,17 0,17 0,15 0,17 0,16
ago med 0,5 1,66, 1,2 1,18 0,68 1,26 1,27 0,51 1,39
max 4 35,71 4,47 4,57 2,53 5,27 9,49 3 19,3
min 0,17 0,08 0,23 0,24 0,18 0,23 0,17 0,17 0,09
set med 0,61 1,57, 1,21 1,94 0,74 1,6 1,32 0,72 1,43
max 8 38,46 5 150 9,33 11,15 6,15 8,33 56
min 0,16 0,16 0,14 0,1 0,18 0,23 0,17 0,15 0,16
out med 0,7 1,5 1,46 1,08 0,65 1,63 1,3 0,64 1,36
max 23,81 35,71 12,5 4,51 3,33 37,5 4,85 5,84 29,17
min 0,05 0,04 0,21 0,13 0,22 0,23 0,11 0,14 0,2
nov med 0,53 1,64 2,39 1,1 1 1,46 1,32 0,69 1,42
max 48| 166,67 68,18 4,38 16,47 10 6,67 4,82 29,17
min 0,09 0,13 0,18 0,15 0,18 0,13 0,13 0,17 0,11
dez med 0,49 1,47, 1,59 1,05 0,7 1,42 1,3 0,45 1,38
max 4,44 83,33 125 4,29 4 4,75 6,89 3,16 36,36
MINIMO 0,05 0,03 0,13 0,1 0,1 0,09 0,1 0,09 0,09
MEDIA 0,55 1,30 1,32 1,11 0,79 1,67 1,21 0,57 1,30
MAXIMO 0,7 1,66, 2,39 1,94 1,56 4,12 1,32 0,73 1,43
% VARIACAO 142,86| 176,60 236,63 230,95 255,74 367,86 129,41 182,50 127,68




APENDICE Q- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2005, agrupados por més e UF — parte 3.

[dBmetro rodado

58

Valor por quilémetro - R$

uuooN

MES i

RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,09 0,11 0,4 1 0,13 0,19 0,1 0,07 0,21
jan med 1,51 0,72 1,37 1 0,96 0,94 1 1,19 0,64
max 7,81 3 5,14 1 6,5 11,23 2,36 17,14 2,67
min 0,09 0,25 0,29 1 0,08 0,05 0,11 0,09 0,26
fev med 1,47 1,08 1,83 1 1 1,04 1,22 3,3 0,54
max 6,3 3,38 7 1 5,05 9,23 3,14|  3616,67 1,47
min 0,1 0,22 0,5 1 0,2 0,08 0,1 0,04 0,26
mar med 1,57 1,35 1,94 1 1,11 1,21 1,33 1,73 0,72
max 8,16 25 3,27 1 17,65 8,57 5 154,55 2,5
min 0,19 0,24 0,29 1 0,21 0,05 0,25 0,09 0,22
abr med 1,65 1,07, 2,26 1 1,04 1,17 1,25 1,69 0,71
max 37,5 3,18 5,6 1 5 18,52 3,21 137,5 3,48
min 0,06 0,13 0,59 1 0,21 0,05 0,11 0,1 0,22
mai med 1,51 1,61 1,52 1 1,11 1,24 1,44 1,67 0,82
max 8,05 50 2,17 1 14,71 18,09 10 39,29 4,19
min 0,09 0,27 0,5 1 0,22 0,11 0,12 0,1 0,22
jun med 1,54 1,09 1,63 1,04 1,07 1,24 1,28 4,99 0,83
max 20 3,88 3,25 .5 4,92 12,33 4,33 130 5,42
min 0,11 0,12 0,32 1 0,17 0,13 0,11 0,1 0,22
jul med 1,64 0,91 1,72 1 1,16 1,26 1,29 1,5 0,63
max 40,63 7,69 4,29 1 5,31 50 10 26,67 5,77
min 0,15 0,27 0,65 1 0,19 0,05 0,11 0,07 0,19
ago med 1,65 1,07, 2,01 1 1,16 1,2 1,34 2,71 0,57,
max 23,58 3,51 6,22 1 30 9,24 4,5 2520 2,77
min 0,17 0,2 0,69 1 0,21 0,19 0,11 0,12 0,21
set med 1,65 1,29 2,16 1 1,24 1,29 1,28 1,6 1,37
max 29,26 7,67 3,57 1 30 12 4,02 19,44 65,38
min 0,07 0,19 0,65 1 0,2 0,23 0,25 0,12 0,1
out med 1,68 1,11 1,73 1,19 1,27 1,34 1,27 1,7 0,99
max 26,67 11,11 2,7 10 30 18,67 3,83 116,67 6
min 0,14 0,19 0,65 1 0,22 0,15 0,17 0,13 0,22
nov med 1,93 1,3 1,59 1 1,28 1,27 1,27 7,14 0,77
max 537,27 18,89 5,45 1 45 8 6,94 139,57 3,64
min 0,11 0,04 0,33 1 0,22 0,09 0,14 0,1 0,22
dez med 1,75 0,82 1,65 1 1,23 1,3 1,33 1,76 0,69
max 36,02 5,75 3,52 1 50 35,24 4,34 83,33 43
MINIMO 0,06 0,04 0,29 1 0,08 0,05 0,1 0,04 0,1
MEDIA 1,63 1,12 1,78 1,02 1,14 1,21 1,28 2,58 0,77
MAXIMO 1,93 1,61 2,26 1,19 1,28 1,34 1,44 7,14 1,37
% VARIACAO 131,29| 223,61 164,96 119,00 133,33 142,55 144,00 600,00 253,70




APENDICE R- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2007, agrupados por més e UF — parte 1.

59

Idmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

NOOoON

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,25 0,14 0,66 0,18 0,18 0,11 0,21 0,11
jan med 2,08 1,22 1,06 1,07 0,95 0,87 1,09 0,88
max 3,01 5,17 7,27 6,04 4,18 6,26 8,26 12,12
min 0,25 0,14 0,66 0,07 0,19 0,06 0,21 0,17
fev med 2,22 1,12 1,07 1,06 1,34 0,97 1,45 1,03
max 3,01 4,39 12,27 6,43 4,63 43,48 7,09 49,82
min 2,3 0,11 0,66 0,05 0,19 0,13 0,22 0,2
mar med 2,38 1,45 1,39 1,02 0,93 1,03 3,88 1,08
max 2,47 7,83 12,27 7 4,4 4,8 52 17,73
min 2,88 0,14 0,66 0,13 0,12 0,11 0,22 0,17
abr med 2,97 1,54 0,66 1,2 1,23 1,28 2,44 1,14
max 3,01 6,67 0,66 6,88 9,09 27 42,91 10
min 1,51 0,14 0,19 0,12 0,09 0,22 0,19
mai med 2,46 1,86, 0,99 1,25 1,19 3,28 1,12
max 3,01 10,92 5,6 4,69 14 42,91 7,5
min 3,01 0,14 0,06 0,17 0,11 0,22 0,13
jun med 4,01 2,12 1,29 1,33 1,48 1,78 1,12
max 6 21,67 7,08 5,42 6 31,09 7,88
min 1,54 0,14 0,66 0,18 0,19 0,12 0,22 0,14
jul med 2,89 2,03 6,47 1,17 1,28 1,05 1,46 0,96,
max 4,75 10,83 12,27 13,33 5 6,92 5,33 7,5
min 0,34 0,14 0,19 0,19 0,12 0,22 0,19
ago med 0,8 2,37 1,19 1,19 1,21 1,56 1,1
max 2,31 7,59 22,87 5,75 5,67 8 7,5
min 0,34 0,14 11,36 0,12 0,19 0,12 0,21 0,14
set med 0,42 2,53 11,36 1,28 1,35 1,39 1,69 1,07
max 0,5 21 11,36 20,5 4,55 8,33 10 9,38
min 0,5 0,14 0,66 0,17 0,19 0,11 0,2 0,19
out med 0,76 1,5 1,91 1,39 1,55 1,36 1,78 1,14
max 1,28 6,91 11,36 6,25 8,57 8,33 29,44 32,73
min 0,5 0,22 0,66 0,14 0,21 0,11 0,07 0,17
nov med 1,68 1,79 0,7 1,38 1,55 1,34 1,6 1,15
max 4 6 2,29 20 9,4 6,48 8,97 5,75
min 0,25 0,24 0,66 0,19 0,21 0,14 0,22 0,14
dez med 0,25 1,64 1,57 1,26 1,28 1,19 1,45 1
max 0,25 6,18 15,49 36 5,6 11,11 6,59 7,05
MINIMO 0,25 0,11 0,66 0,05 0,12 0,06 0,07 0,11
MEDIA 1,91 1,76 2,91 1,19 1,27 1,20 1,96 1,07,
MAXIMO 4,01 2,53 11,36 1,39 1,55 1,48 3,88 1,15
% VARIACAO 1604,000 225,89 1721,21 140,40 166,67 170,11 355,96 130,68




APENDICE S- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2007, agrupados por més e UF — parte 2.

60

[dmetro rodado

NOOoON

Valor por quilémetro - R$
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,1 0,1 0,25 0,08 0,17 0,16 0,12 0,1 0,12
jan med 0,55 1,21 1,27 0,99 0,78 1,13 1,2 0,45 1,32
max 3,95 83,33 11,11 8,07 3,38 9 9,38 6,67 6,98
min 0,13 0,17 0,19 0,21 0,11 0,22 0,12 0,14 0,22
fev med 0,51 1,22 1,34 0,84 0,96 1,2 1,16 0,36 1,47
max 3,43 18,42 5 3,5 20,71 4 5,33 2,44 11,43
min 0,17 0,21 0,2 0,18 0,09 0,23 0,12 0,12 0,1
mar med 0,5 1,28 1,45 1,04 0,82 1,58 1,69 0,63 1,56
max 3,66 7,5 6,06 3,53 4,7 5 12,69 35,71 44,63
min 0,17 0,1 0,23 0,22 0,17 0,14 0,2 0,17 0,2
abr med 0,59 1,35 1,51 1,13 1 1,37 1,58 0,64 1,46
max 5 125 6,56 5,17 4 8 6,67 4,82 37,22
min 0,12 0,12 0,18 0,15 0,17 0,11 0,22 0,15 0,19
mai med 0,53 1,29 1,53 1,2 0,86 1,87 1,37 0,49 1,41
max 4,67 70,83 6,25 4,37 4,15 30 5 5 11,72
min 0,12 0,1 0,23 0,08 0,17 0,12 0,2 0,17 0,13
jun med 0,56 1,29 1,18 1,16 0,83 1,56 1,42 0,73 1,48
max 4,71 14,71 4,18 7,5 4,82 5,13 4,08 13,89 8,33
min 0,13 0,05 0,19 0,14 0,17 0,12 0,21 0,17 0,14
jul med 0,61 1,28 1,27 1,13 0,81 1,53 1,82 0,63 1,47
max 6 62,5 8,89 4,22 4,79 7,19 70| 13,89 8,82
min 0,16 0,07 0,2 0,14 0,17 0,12 0,24 0,16 0,18|
ago med 0,6 1,31 1,3 1,08 0,92 1,96 1,35 0,74 1,57
max 3,41 27,78 12,5 4,12 2,67 9,24 5 5 160
min 0,15 0,1 0,19 0,1 0,17 0,13 0,24 0,16 0,1
set med 0,7 1,28 1,21 1,1 1,05 1,78 1,66 0,92 1,44
max 8,27 25 7,43 4,83 5 50 8,15 14,15 18,18
min 0,18 0,04 0,25 0,14 0,17 0,18 0,17 0,16 0,22
out med 0,74 1,32 1,17 1,1 0,92 1,61 1,65 0,91 1,48
max 5 15,31 5,2 3,58 5 7,2 23,83 5,56 27,92
min 0,15 0,14 0,17 0,13 0,17 0,2 0,24 0,17 0,06
nov med 0,62 1,31 1,2 1,05 1,18 1,67 1,7 0,86 1,44
max 4,66 41,67 6,56 3,8 8,13 9 15,12 10,21 15
min 0,15 0,09 0,18 0,14 0,17 0,12 0,24 0,17 0,1
dez med 0,55 1,25 1,11 0,96 0,85 1,45 1,54 0,69 1,43
max 4,79 15 11,67 5,2 5 5,88 8,33 4,17 16,67
MiNIMO 0,1 0,04 0,17 0,08 0,09 0,11 0,12 0,1 0,06
MEDIA 0,59 1,28 1,30 1,07 0,92 1,56 1,51 0,67 1,46
MAXIMO 0,74 1,35 1,53 1,2 1,18 1,96 1,82 0,92 1,57
% VARIACAO 148,000 111,57 137,84) 142,86 151,28 17345 15690 255,56 118,94




APENDICE T- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2007, agrupados por més e UF — parte 3.

61

[dmetro rodado

NOOoON

Valor por quilémetro - R$
MES uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,17 0,24 1,07 1,06 0,12 0,26 0,17 0,12 0,22
jan med 1,79 0,76 1,81 1,09 1,41 1,16 1,09 1,3 0,67
max 41,67 4,23 2,62 1,38 52,73 8,87 3,05 24,44 3,8
min 0,21 0,33 0,36 0,86 0,35 0,1 0,27 0,12 0,22
fev med 1,94 1,2 1,75 1,04 1,39 1,29 1,32 1,44 0,73
max 11,76 5 2,67 1,06 14,38 11,43 3,71 18,06 3,5
min 0,21 0,21 1,33 1,06 0,23 0,26 0,25 0,04 0,22
mar med 1,81 1,31 2,19 1,06 1,82 1,36 1,43 19,35 0,79
max 7,56 5,6 2,75 1,06 27,83 14,47 2,89 197,14 3,14
min 0,21 0,12 0,67 1,06 0,33 0,17 0,23 0,04 0,26
abr med 1,81 1,54 1,98 1,17 1,69 1,4 1,34 1,66 0,91]
max 10,06 26,67 2,73 2,75 28,58 18 4,27 58,29 3,19
min 0,25 0,34 0,87 1,06 0,32 0,2 0,18 0,1 0,26
mai med 2,03 1,2 2,07 1,06 2 1,48 1,37 1,61 0,78
max 60,76 4,83 4,48 1,06 33,33 29,38 4,49 16,67 2,43
min 0,21 0,12 1,04 --- 0,37 0,23 0,33 0,11 0,25
jun med 1,84 1,4 213 1,73 1,38 1,38 1,6 0,9
max 30,43 7,5 441 - 28,58 8,4 5,34 21,11 4,44
min 0,19 0,14 0,79 1,06 0,29 0,19 0,18 0,04 0,24
jul med 1,82 0,94 1,99 1,06 1,59 1,38 1,15 42,33 0,9
max 11,13 4,12 2,9 1,06 35,2 11,65 4,2 197,14 6,47
min 0,19 0,12 0,43 1,06 0,33 0,13 0,24 0,14 0,26
ago med 2,02 1,14 2,14 1,06 3,97 1,39 1,12 1,6 0,9
max 22,57 5,38 3,08 1,06 2210 29,9 4,5 69 4,5
min 0,23 0,12 0,43 1,06 0,19 0,03 0,27 0,08 0,26
set med 1,96 1,23 2,22 1,06 1,63 1,46 1,43 1,7 0,88
max 19,44 6,59 2,95 1,06 30,19 24 5,46 23,21 7,88
min 0,13 0,11 0,37 1,06 0,25 0,09 0,24 0,1 0,23
out med 2,01 1,27 2,1 1,06 1,5 1,49 1,24 7,82 1,04
max 48,28 6,06 2,55 1,06 15,1 15,16 4 800) 4,53
min 0,23 0,12 0,42 1,06 0,1 0,06 0,23 0,13 0,22
nov med 2,02 1,32 2,01 1,06 1,48 1,43 1,4 6,81 0,87
max 16 10 2,71 1,06 14,44 28,57 7l 319,03 41
min 0,12 0,06 0,18 1,06 0,14 0,2 0,21 0,07 0,22
dez med 1,98 0,92 1,68 1,06 1,49 1,45 1,53 1,64 1,08
max 11,61 5,13 2,93 1,06 75 6,32 10 54,29 5,49
MiNIMO 0,12 0,06 0,18 0,86 0,1 0,03 0,17 0,04 0,22
MEDIA 1,92 1,19 2,01 1,07 1,81 1,39 1,32 7,41 0,87
MAXIMO 2,03 1,54 2,22 1,17 3,97 1,49 1,53 42,33 1,08
% VARIACAO 113,41 20263 132,14) 112,50 28561 12845 140,37 325615 161,19




APENDICE U- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2008, agrupados por més e UF — parte 1.

62

Idmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

0 O ON

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,28 0,19 0,53 0,12 0,2 0,03 0,22 0,16
jan med 0,85 1,27, 1,31 1,11 1,01 0,88 1,17 1,02
max 2,35 9,17 11,36 20 3,75 4,25 5 10
min 0,28 0,24 0,66 0,18 0,16 0,18 0,17 0,16
fev med 0,35 1,46, 0,66 1,17 1,51 0,96 1,5 0,95
max 0,5 7,14 0,66 8 4,38 6,32 10 6,99
min 1,18 0,13 0,06 0,17 0,16 0,14 0,22 0,2
mar med 1,18 1,77, 0,64 1,35 1,32 0,91 2,7 1,5
max 1,18 8,55 0,66 7 5,71 5 35,6 53,6
min 0,24 0,66 0,18 0,18 0,14 0,22 0,21
abr med 1,66, 1,35 1,26 1,35 1,05 2,79 1,65
max 5,63 12,73 5 5,66 14,91 35,6 26,8
min 0,56 0,24 0,66 0,18 0,21 0,14 0,22 0,19
mai med 1,05 2,05 1,03 1,6 1,45 1,14 2,69 1,65
max 1,46 7,5 12,73 272,22 10,59 8,52 33,2 30,87
min 0,98 0,24 0,62 0,14 0,18 0,14 0,22 0,17
jun med 1,84 1,99 0,66 1,3 1,55 1,05 2,86 1,69
max 2,47 8,4 0,66 7,6 9 7,5 35,6 92,94/
min 0,79 0,18 0,66 0,14 0,19 0,14 0,19 0,14
jul med 1,61 1,87, 0,8 1,41 1,34 1,15 1,63 1,45
max 2,08 8,64 7,82 30,3 10,11 5,14 35,6 77,45
min 0,49 0,24 0,66 0,18 0,2 0,08 0,13 0,17
ago med 0,49 1,91 0,87 1,17 1,41 1,1 2,17 1,55
max 0,49 16 7,27 6,11 3,5 15 23,6 33,15
min 1,14 0,22 0,66 0,18 0,19 0,19 0,05 0,06
set med 1,14 2,02 0,66 1,36 1,41 1,23 2,67 1,48
max 1,14 7,8 0,66 5,8 6,6 10 40,4 22
min 1,29 0,24 0,66 0,17 0,08 0,12 0,22 0,06
out med 2,65 1,69 0,92 1,35 1,49 1,32 2,37 1,44
max 4 7,18 7,27 13,33 7 21,88 40,4 54,05
min 0,51 0,2 0,55 0,11 0,22 0,15 0,18 0,19
nov med 1,02 2,12 0,67 1,29 1,47 1,29 1,99 1,5
max 1,64 10 1,06 11,32 6 9 30,8 22
min 0,93 0,2 0,66 0,18 0,22 0,13 0,2 0,15
dez med 0,93 1,58 1,72 1,31 1,28 1,04 1,65 1,19
max 0,93 7,81 13,64 7,14 5,45 43,48 30,8 22
MINIMO 0,28 0,13 0,06 0,11 0,08 0,03 0,05 0,06
MEDIA 1,19 1,78 0,94 1,31 1,38 1,09 2,18 1,42
MAXIMO 2,65 2,12 1,72 1,6 1,55 1,32 2,86 1,69
% VARIACAO 757,14| 166,93 268,75 144,14 153,47 150,00 244,44 177,89




APENDICE V- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2008, agrupados por més e UF — parte 2.

63

[dmetro rodado

0 O ON

Valor por quilémetro - R$
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,13 0,12 0,25 0,06 0,17 0,15 0,18 0,1 0,07
jan med 0,54 1,18 1,2 1 0,98 1,15 1,46 0,61 1,39
max 4,67 10,94 4,69 4,81 4,97 8 23,83 4,7 38,89
min 0,12 0,18 0,28 0,23 0,17 0,15 0,17 0,16 0,18|
fev med 0,55 1,32 1,34 0,96 0,87 1,25 1,72 0,58 1,43
max 3 18,18 15,91 3,48 3,33 6,36 100 9,08 19,78
min 0,15 0,16 0,19 0,17 0,17 0,19 0,17 0,05 0,05
mar med 0,6 1,35 1,25 1,2 1,71 1,45 1,84 0,66 1,42
max 8,99 11,63 8 3,21 104,17 4 100 7,01 29,23
min 0,16 0,14 0,24 0,22 0,17 0,19 0,22 0,17 0,18
abr med 0,65 1,38 1,21 1,1 0,82 1,6 1,68 0,8 1,42
max 3,58 12,5 6,25 3,71 2,9 5,61 19,57 6,67 32,22
min 0,15 0,07 0,15 0,21 0,17 0,18 0,22 0,18 0,18
mai med 0,67 1,39 1,24 1,44 0,82 1,6 1,62 0,83 1,39
max 4,27 25,5 4,62 6,64 6 5,37 9,13 4,77 32
min 0,15 0,17 0,1 0,22 0,21 0,19 0,09 0,17 0,13
jun med 0,64 1,42 1,31 18 1,22 1,53 1,52 0,79 1,35
max 6,36 15,39 12,5 10,67 6,13 6,67 4,21 4,42 13,08
min 0,04 0,05 0,17 0,24 0,25 0,18 0,09 0,09 0,05
jul med 0,71 1,33 1,43 1,49 1,13 1,64 1,79 0,82 1,39
max 6,67 31,25 8 9 34,38 28,85 39,38 6,29 26,92
min 0,13 0,05 0,1 0,29 0,25 0,22 0,22 0,11 0,04
ago med 0,62 1,44 1,7 1,46 0,32 1,68 1,44 0,78 1,47
max 4,67 30,68 15,91 3,57 3,79 4,09 5,2 8,42 26,67
min 0,16 0,18 0,17 0,12 0,17 0,19 0,18 0,06 0,14
set med 0,78 1,45 13,57 1,51 1,05 1,64 1,55 1,18 1,45
max 7,6 30,68 57,28 6,61 14,63 6,25 12,14 5,05 13,3
min 0,15 0,07 0,04 0,17 0,24 0,19 0,2 0,17 0,05
out med 0,84 1,41 2,26 1,45 1 1,67 1,74 0,69 1,46
max 7,21 30,68 21,43 4,58 4,53 7,5 25 4,68 5,59
min 0,15 0,08 0,2 0,17 0,21 0,22 0,24 0,18 0,17
nov med 0,64 1,45 2,32 1,45 0,99 1,71 1,72 1,01 1,42
max 9,19 30,68 21,43 6 3,75 10 15,6 2 38
min 0,13 0,08 0,17 0,17 0,17 0,29 0,16 0,2 0,11]
dez med 0,56 1,32 1,99 1,22 0,34 1,39 1,6 0,63 1,38
max 3,5 20 21,43 5,2 3,13 7,69 7,33 4 6,43
MiNIMO 0,04 0,05 0,04 0,06 0,17 0,15 0,09 0,05 0,04
MEDIA 0,65 1,37 2,57 1,34 1,02 1,53 1,64 0,78 1,41
MAXIMO 0,84 1,45 13,57 1,8 1,71 1,71 1,84 1,18 1,47
% VARIACAO 15556| 122,88 1130,83) 187,50 208,54| 14870 127,78] 203,45 108,89




APENDICE W- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2008, agrupados por més e UF — parte 3.

64

Idmetro rodado

0 O ON

Valor por quilémetro - R$
MES uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,19 0,11 0,27 1,06 0,36 0,1 0,16 0,18 0,12
jan med 1,85 0,85 1,98 1,06 1,47 1,26 1,12 1,85 0,72
max 35,71 7,11 2,57 1,06 10 6,05 4,45 54,29 4,13
min 0,23 0,24 1,17 1,06 0,33 0,25 0,22 0,1 0,15
fev med 2,34 1,27 2 1,28 1,71 1,32 1,19 2,03 0,72
max 113,64 10,07 2,5 10,55 10,71 7,48 4,36 54,29 5
min 0,23 0,42 0,59 0,99 0,09 0,21 0,23 0,18 0,13
mar med 2,18 1,34 2,25 1,05 1,55 1,39 1,35 2,3 1,02
max 35,71 8,33 5,3 1,06 16,67 12,01 4,84 54,29 3,95
min 0,17 0,36 0,21 1,06 0,2 0,17 0,23 0,12 0,21
abr med 2,17 1,27 1,93 1,06 1,5 1,39 1,18 1,8 0,86
max 35,71 4,62 3,09 1,06 26,5 11 5,56 25 3,91
min 0,21 0,33 0,47 1,06 0,15 0,25 0,22 0,08 0,15
mai med 2,15 1,35 2,11 1,06 1,5 1,54 1 3,14 0,86
max 35,71 11,25 2,93 1,06 10,71 25 4,29 1750 4,47
min 0,23 0,26 0,47 1,06 0,32 0,26 0,23 0,06 0,16
jun med 2,25 1,41 2,13 1,06 1,53 1,35 1,09 2,11 1,04
max 100 7,5 2,85 1,06 88,24 6,09 10,27 54,29 4,37
min 0,23 0,09 0,59 1,06 0,21 0,17 0,23 0,12 0,11]
jul med 2,23 1,43 1,93 1,06 1,52 1,41 1,19 1,84 0,87
max 35,71 65,79 3,09 1,06 10,71 30 5,96 55,88 5,69
min 0,1 0,23 0,25 1,06 0,25 0,25 0,21 0,05 0,2
ago med 2,25 1,58 18 1,06 1,51 1,48 1,45 1,81 0,73
max 40,87 12,5 2,95 1,06 8,43 14,4 4,39 28,57 3,5
min 0,21 0,27 0,42 1,06 0,13 0,09 0,23 0,17 0,15
set med 2,12 1,28 2,1 1,06 1,57 1,44 1,02 2,28 0,87
max 35,71 5 4,6 1,06 10,42 14,57 3,75 54,29 11,98
min 0,2 0,18 0,34 0,14 0,28 0,07 0,23 0,13 0,16
out med 2,2 1,17 2,01 1,03 1,58 1,49 1,17 2,01 0,65
max 35,71 4,73 46 1,06 14,4 14,31 6,08 233,33 3,99
min 0,16 0,29 0,21 1,06 0,33 0,21 0,14 0,18 0,17
nov med 2,17 1,14 2,13 1,31 1,55 1,43 1,23 1,96 0,83
max 35,71 4,58 3,33 10,55 20,83 9,28 10 80, 6,72
min 0,23 0,28 0,89 1,06 0,29 0,17 0,18 0,1 0,15
dez med 2,07 1,06 1,88 1,06 15 1,41 1,12 1,73 0,62
max 35,71 5 3,42 1,06 8 22,95 411 105,26 3,94
MiNIMO 0,1 0,09 0,21 0,14 0,09 0,07 0,14 0,05 0,11
MEDIA 2,17 1,26 2,02 1,10 1,54 1,41 1,18 2,07 0,82
MAXIMO 2,34 1,58 2,25 1,31 1,71 1,54 1,45 3,14 1,04
% VARIACAO 126,49 18588 125000 127,18 116,33] 122,22] 145,00 181,50 167,74




APENDICE X- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2009, agrupados por més e UF — parte 1.

65

[dmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

O oOoOoN

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,71 0,24 0,09 0,19 0,13 0,12 0,22 0,14
jan med 0,86 1,2 1,81 1,16 1,38 0,96 1,24 1,14
max 0,93 7,09 27,27 10 4,73 6,75 5,3 22
min 0,24 0,66 0,13 0,2 0,14 0,19 0,17
fev med 1,33 0,75 1,19 1,49 1,09 1,65 1,09
max 8,47 3,66 10,83 7,37 33,83 10 25
min 0,6 0,19 0,66 0,19 0,16 0,1 0,22 0,16
mar med 0,6 1,45 0,79 1,33 1,55 1,04 2,63 1,23
max 0,6 7,65 5,45 11,11 7,4 11,5 39,58 25
min 0,7 0,19 0,66 0,18 0,16 0,13 0,22 0,16
abr med 1,17 1,73 1,02 1,42 1,58 1,73 2,21 1,27
max 1,5 15,49 13,64 31 10,18 333,33 34,5 25
min 3,18 0,19 0,66 0,21 0,16 0,13 0,22 0,16
mai med 3,75 2,04 0,81 1,13 1,45 1,29 2,05 1,42
max 4,33 7 3,64 6,86 6 8 20,68 25
min 1,44 0,19 0,66 0,13 0,16 0,12 0,22 0,13
jun med 1,44 1,65 1,74 1,41 1,68 1,42 2,12 1,44
max 1,44 7,43 13,64 11,38 12,11 14,67 12,93 25
min 0,93 0,19 0,66 0,22 0,14 0,07 0,19 0,08
jul med 1,01 1,89 4,3 1,24 1,45 1,37 1,71 1,17
max 1,11 7,5 14,55 8,5 10,53 41,44 30 25
min 1,5 0,19 0,66 0,23 0,25 0,13 0,22 0,17
ago med 2,75 1,71 0,96 1,23 1,32 1,19 1,79 1,47
max 4 7,5 3,65 7,58 4,94 10 14,2 25
min 3,77 0,19 0,66 0,21 0,2 0,13 0,19 0,17
set med 3,77 2,13 1,84 1,34 2,33 1,24 1,8 1,38
max 3,77 21,89 6,82 10,13 48,62 8,75 8,75 25
min 0,69 0,19 0,66 0,2 0,18 0,14 0,22 0,13
out med 1,26 2,26 0,66 1,32 1,79 1,52 1,75 1,51
max 2,64 36,22 0,66 5,82 5,36 45,13 8,75 25
min 1,73 0,19 0,66 0,23 0,16 0,14 0,22 0,15
nov med 2,76 2,13 0,66 1,24 1,66 1,37 1,71 1,46
max 3,78 12,75 0,66 6,95 8,4 30 8,75 25
min 0,8 0,19 0,66 0,03 0,15 0,17 0,22 0,04
dez med 0,83 1,49 1 1,17 1,24 1,01 1,52 1,11
max 0,86 5,22 13,64 11,36 4,57 30 8,75 25
MINIMO 0,6 0,19 0,09 0,03 0,13 0,07 0,19 0,04
MEDIA 1,84 1,75 1,36 1,27 1,58 1,27 1,85 1,31
MAXIMO 3,77 2,26 4,3 1,42 2,33 1,73 2,63 1,51
% VARIACAO 628,33| 188,33 651,52 125,66 187,90 180,21 212,10 138,53




APENDICE Y- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2009, agrupados por més e UF — parte 2.

66

[dmetro rodado

O oOoOoN

Valor por quilémetro - R$
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,15 0,08 0,16 0,11 0,15 0,19 0,18 0,07 0,06
jan med 0,74 1,3 2,36 16 0,73 1,14 1,66 0,53 1,41
max 30,7 38,89 21,43 14,61 5,01 4 6,25 3 6,15
min 0,15 0,19 0,18 0,14 0,14 0,19 0,17 0,18 0,06
fev med 0,57 1,42 2,82 1,56 0,85 1,53 1,46 0,58 1,46
max 3,11 15,71 21,43 5,24 4,55 6,15 6,43 10 30,77
min 0,14 0,09 0,17 0,17 0,2 0,19 0,24 0,17 0,1
mar med 0,57 1,48 1,31 1,6 0,86 1,78 1,54 0,7 1,44
max 4,67 18,86 21,43 5,21 4,8 5,66 3,75 10 6,56
min 0,13 0,22 0,23 0,16 0,13 0,19 0,24 0,2 0,18
abr med 0,72 1,43 1,57 1,75 1,13 1,57 1,71 0,71 1,36
max 4,38 16,88 53,33 12,24 4,28 6,28 7,37 6,34 7,5
min 0,13 0,04 0,15 0,17 0,2 0,19 0,24 0,18 0,12
mai med 0,59 1,45 1,33 2,03 0,88 1,73 1,64 0,58 1,38
max 5 78,57 3,85 4,43 3,65 9,09 8,67 5 58,2
min 0,1 0,13 0,18 0,14 0,1 0,15 0,19 0,17 0,18|
jun med 0,64 1,41 15 1,55 1,17 1,55 1,66 0,78 1,33
max 4,55 16,88 4,7 4,39 6,5 5,04 4,96 6,94 7,78
min 0,06 0,11 0,07 0,15 0,13 0,32 0,19 0,14 0,07
jul med 0,66 1,39 1,47 1,45 1,08 1,6 1,66 0,66 1,37
max 6,14 200 6,25 8,89 18,49 6,09 6,15 4,28 92,86
min 0,21 0,1 0,16 0,2 0,21 0,19 0,19 0,2 0,17
ago med 0,58 1,29 1,41 1,44 0,34 1,57 1,7 0,59 1,31
max 4,55 26 6 6,11 3,5 4,62 6,67 4,17 41,67
min 0,16 0,06 0,31 0,17 0,21 0,15 0,22 0,2 0,06
set med 0,76 1,35 1,52 1,34 1,19 1,79 1,82 1 1,37
max 4,96 19,43 9,79 4 10,42 12 7,25 4,98 32,03
min 0,14 0,1 0,28 0,15 0,12 0,28 0,23 0,17 0,06
out med 0,78 1,41 1,46 1,29 1,15 1,57 2,05 0,96 1,48
max 5,98 26,67 23,4 45 5.1 10 10,8 7,05 11
min 0,18 0,1 0,17 0,17 0,18 0,25 0,19 0,2 0,06
nov med 0,63 1,39 1,48 1,35 1,03 1,7 2,1 0,97 1,42
max 5,21 52,63 16,38 6,32 7,43 7,2 9,33 15,17 20
min 0,21 0,09 0,09 0,09 0,21 0,27 0,11 0,04 0,07
dez med 0,59 1,34 1,41 1,28 0,36 1,46 2,08 0,78 1,36
max 7 100 5,49 4,33 8,5 13,46 10,8 18,75 15,03
MiNIMO 0,06 0,04 0,07 0,09 0,1 0,15 0,11 0,04 0,06
MEDIA 0,65 1,39 1,64 1,52 0,98 1,58 1,76 0,74 1,39
MAXIMO 0,78 1,48 2,82 2,03 1,19 1,79 2,1 1 1,48
% VARIACAO 136,84 114,73] 21527 158,59 163,01| 157,02] 143,84] 18868 112,98




APENDICE Z- Valores cobrados pelas empresas por qui

em 2009, agrupados por més e UF — parte 3.

67

[dmetro rodado

O oOoOoN

Valor por quilémetro - R$
MES uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,18 0,08 0,77 1,02 0,25 0,14 0,18 0,13 0,13
jan med 2,11 0,98 2,51 1,05 1,68 1,32 1 1,68 0,64
max 35,71 3,85 3,23 1,06 43 75 3,71 18,38 3,75
min 0,22 0,31 0,39 1,06 0,15 0,21 0,09 0,12 0,17
fev med 2,41 1,28 2,23 1,06 1,57 1,3 1,3 1,84 0,65
max 35,71 6,5 3,62 1,06 8,6 10,4 4,31 18,46 5,43
min 0,23 0,4 0,83 1,06 0,19 0,12 0,2 0,12 0,2
mar med 2,31 1,24 2,42 1,06 1,67 1,33 1,19 1,81 0,82
max 43,89 4,27 3,4 1,06 120 34,62 2,9 33,33 6,46
min 0,23 0,33 0,85 0,87 0,15 0,11 0,25 0,14 0,13
abr med 2,29 1,28 1,99 1,28 1,59 1,38 1,14 1,8 0,74
max 38,24 8,17 2,96 10,55 16,36 10 6,61 33,33 5,07
min 0,19 0,18 0,3 1,06 0,38 0,04 0,31 0,15 0,15
mai med 2,27 1,19 1,58 1,06 1,54 1,39 1,33 1,9 0,78
max 48 6,13 2,95 1,06 42,5 14,01 6,61 21,33 5,88
min 0,21 0,28 0,49 1,06 0,31 0,17 0,21 0,13 0,2
jun med 2,12 1,21 1,85 1,06 1,55 1,38 1,09 1,85 0,77
max 35,71 8,88 3,28 1,06 39,36 19,06 6,68 20 4,76
min 0,13 0,26 0,57 1,02 0,25 0,2 0,25 0,14 0,17
jul med 2,12 1,28 1,88 1,05 1,49 1,39 1,01 2,12 0,77
max 12,5 8,13 2,97 1,06 5,17 11,43 3,6 1000 5
min 0,22 0,31 0,76 1,02 0,36 0,04 0,29 0,03 0,2
ago med 2,29 1,29 2,29 1,05 1,54 1,37 1,06 1,8 0,67
max 8,98 6,13 4,14 1,06 11,25 12 4,22 16,47 4,38|
min 0,13 0,3 0,81 1,06 0,36 0,19 0,12 0,11 0,17
set med 2,36 1,26 1,96 1,06 1,54 1,38 1,15 1,88 0,88|
max 64,29 6,29 2,94 1,06 7,67 9,9 4,17 66,67 4,31
min 0,12 0,25 0,83 1,06 0,24 0,17 0,2 0,13 0,2
out med 2,28 1,19 1,86 1,5 1,6 1,54 1,07 1,96 0,66
max 20 12,21 2,95 10,75 15 12 481 12821 4,26
min 0,11 0,21 1,08 0,14 0,06 0,04 0,19 0,19 0,17
nov med 2,2 1,21 1,86 1,03 1,55 1,46 1,21 1,93 0,71]
max 20 6 3,09 1,06 6,25 13,26 5,38 93,59 4,41
min 0,18 0,16 0,22 1,06 0,29 0,09 0,14 0,16 0,17
dez med 2,14 1 1,78 1,06 1,61 1,4 1,01 1,66 0,52
max 14,25 5,46 3,33 1,06 46,44 11,4 4,51 9,38 4,97
MiNIMO 0,11 0,08 0,22 0,14 0,06 0,04 0,09 0,03 0,13
MEDIA 2,24 1,20 2,02 1,11 1,58 1,39 1,13 1,85 0,72
MAXIMO 2,41 1,29 2,51 1,5 1,68 1,54 1,33 2,12 0,88
% VARIACAO 114,22 131,63] 15886 14563 112,75 11846| 133000 127,71 169,23




68

APENDICE AA- Valores cobrados pelas empresas por qu  ilémetro rodado
em 2010, agrupados por més e UF — parte 1.

Valor por quilémetro - R$
MES UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,8 0,19 0,66 --- 0,19 0,12 0,13 0,22 0,17
jan med 0,8 1,24 071 1,19 1,31 0,87 1,31 1,12
max 0,8 5,45 2 --- 16,91 5 10,4 7,6 25
min --- 0,19 0,66 --- 0,2 0,13 0,15 0,22 0,03
fev med 1,37 071 - 1,22 1,66 1 1,58 1,3
max --- 6,32 1,88 --- 5,42 6,13 37,5 5,17 30,43
min 15 0,11 0,66 - 0,2 0,12 0,17 0,22 0,17
mar med 2,16 1,35 0,66 --- 1,25 1,41 0,92 1,74 1,28
max 2,81 4 0,66 --- 6,67 4,8 6,25 5,3 25
min 15 0,11 0,66 - 0,18 0,17 0,14 0,18 0,16
abr med 1,5 1,85 0,66 --- 1,19 1,66 1,12 1,66 1,58
max 15 31,32 0,66 - 12,5 6 7,5 6,09 25
min 0,19 0,66 - 0,23 0,19 0,16 0,22 0,14
mai med --- 1,81 0,78 --- 1,12 1,44 1,24 1,68 1,52
max 8 818 - 5,91 438 15 8,57 25
min 3,62 0,19 0,66 --- 0,2 0,2 0,17 0,22 0,14
jun med 3,62 2,01 067] - 1,25 18 1,68 1,65 1,31
2 max 3,62 11,11 1,33 - 8,33 565 316,67 5,3 25
0 min 0,8 0,13 0,66 --- 0,05 0,2 0,17 0,2 0,15
1 jul med 2,66 2,01 1,79] - 1,39 1,43 1,56 1,37 1,04
0 max 4,89 12,29 24,55 --- 12 6,25 34,56 5 20|
min 2 0,19 0,66 --- 0,23 0,18 0,18 0,24 0,17
ago med 2 1,95 0,66 - 1,24 1,48 1,32 1,56 1,25
max 2 7,5 0,66 --- 6,34 5,79 40 5,42 10,24
min 0,19 0,66 - 0,11 0,2 0,14 0,23 0,17
set med --- 2,35 1,1 --- 1,23 1,36 1,5 1,57 1,19
max --- 14,08 27,65 --- 7,26 5,34 32,95 5,36 18,86
min 1,81 0,19 0,66 - 0,17 0,2 0,12 0,2 0,15
out med 1,81 4,82 0,75 --- 1,33 1,61 1,27 2,15 1,2
max 1,81 58,97 591 - 5,83 6,65 8,33 410 7
min 4 0,19 0,66 --- 0,2 0,23 0,14 0,22 0,05
nov med 4 2,04 0,85 --- 1,44 1,78 1,38 1,51 1,09
max 4 5,3 727 - 36,29 7 48 5,88 16,67
min --- 0,19 0,66 --- 0,15 0,14 0,13 0,22 0,12
dez med |- 3,18 07] - 1,22 1,46 1,07 1,44 0,83
max |- 24,6 1,88 - 48,08 3,75 18 6,15 9,78
MiNIMO 0,8 0,11 0,66 --- 0,05 0,12 0,12 0,18 0,03
MEDIA 2,32 2,17 0,84 - 1,26 1,53 1,24 1,60 1,23
MAXIMO 4 4,82 1,79 --- 1,44 1,8 1,68 2,15 1,58
% VARIACAO 500,00 38871 271,21 | 12857 137,40 193,10 164,12 190,36




APENDICE AB- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2010, agrupados por més e UF — parte 2.

69

ilbmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

o= ON

MES UF

MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,12 0,09 0,25 0,13 0,2 0,2 0,2 0,15 0,06
jan med 0,51 1,3 1,35 1,34 0,77 1,21 1,65 0,53 1,33
max 3,67 13,16 4,5 8,25 3,33 9,32 7,4 2,93 8,14
min 0,17 0,08 0,37 0,17 0,15 0,21 0,15 0,13 0,13
fev med 0,6 1,37, 1,42 1,2 0,76 1,61 1,69 0,61 1,33
max 4,15 11,99 10,83 3,27 4,8 6,67 7,83 10,77 6,38
min 0,15 0,2 0,15 0,17 0,17 0,21 0,16 0,18 0,12
mar med 0,56 1,39 1,47 1,31 0,98 1,74 1,7 0,64 1,4
max 4,72 29,17 12,86 3,4 6,91 8,04 7,01 4,29 11,83
min 0,12 0,03 0,21 0,17 0,2 0,12 0,11 0,16 0,12
abr med 0,59 1,43 1,72 1,37 0,8 1,57 1,79 0,7 1,3
max 5,83 25,5 100 4,14 5,46 4,57 8 6,66 6,71
min 0,13 0,08 0,16 0,17 0,1 0,2 0,12 0,15 0,06
mai med 0,6 1,5 1,7 1,3 0,84 1,61 1,63 0,73 1,38
max 7,52 29,41 70 4,69 14,58 8 6,15 4,5 44,44
min 0,14 0,09 0,29 0,17 0,16 0,2 0,07 0,13 0,1
jun med 0,58 1,45 1,61 1,47 0,86 1,54 1,8 0,84 1,34
max 3,92 100 12,86 6,56 9,29 4,29 6 6,36 11,11
min 0,17 0,05 0,2 0,16 0,13 0,19 0,11 0,17 0,05
jul med 0,63 1,4 1,4 1,59 0,86 1,51 1,65 0,77 1,27
max 8,66 10 7 7,5 6,94 9,72 11,49 12 19,06
min 0,2 0,07 0,22 0,17 0,11 0,22 0,14 0,07 0,06
ago med 0,51 1,41 1,44 1,33 0,71 1,75 1,59 0,76 1,42
max 5,56 23,87 5,19 6,5 3,28 5,63 7,48 9,62 189,19
min 0,13 0,07 0,23 0,17 0,11 0,24 0,27 0,15 0,15
set med 0,64 1,41 1,46 1,33 0,83 1,64 1,77 0,78 1,42
max 6,25 20,07 5,49 6,67 4,63 5,38 7,6 26,67 30
min 0,05 0,07 0,2 0,17 0,1 0,24 0,17 0,11 0,06
out med 0,62 1,44 1,41 1,36 0,82 1,61 1,7 0,69 1,49
max 6,15 26,04 8,44 8,81 4,33 7,27 30 6,72 30
min 0,18 0,17 0,24 0,13 0,12 0,22 0,12 0,12 0,19
nov med 0,64 1,41 1,44 1,35 0,72 1,7 1,8 0,88 1,44
max 8,37 12,73 8,33 8,33 5,12 13,13 7,5 13,89 20
min 0,15 0,1 0,25 0,17 0,13 0,2 0,24 0,1 0,07
dez med 0,46 1,39 1,39 1,3 0,75 1,52 1,97 0,57 1,37
max 4,55 75 11,11 7,22 4,49 14,29 8,8 5 8,18
MINIMO 0,05 0,03 0,15 0,13 0,1 0,12 0,07 0,07 0,05
MEDIA 0,58 1,41 1,48 1,35 0,81 1,58 1,73 0,71 1,37
MAXIMO 0,64 1,5 1,72 1,59 0,98 1,75 1,97 0,88 1,49
% VARIACAO 139,13| 115,38 127,41 132,50 138,03 144,63 123,90 166,04 117,32




APENDICE AC- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2010, agrupados por més e UF — parte 3.

70

ilbmetro rodado

o= ON

Valor por quilémetro - R$
MES uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,18 0,16 0,69 1,06 0,29 0,25 0,32 0,13 0,15
jan med 2,09 0,9 1,95 1,06 15 1,37 1,07 1,75 0,5
max 16,67 9,38 3,76 1,06 6 11,54 3,86 35,71 3,47
min 0,18 0,33 1,09 1,06 0,09 0,1 0,19 0,13 0,17
fev med 2,29 1,12 1,58 1,39 1,56 1,34 1,1 1,86 0,61
max 62,5 3,75 2,8 10,55 64,29 18 9,5 49 8,33
min 0,11 0,16 1,25 1,06 0,42 0,2 0,19 0,17 0,17
mar med 1,99 1,28 2,43 1,38 1,61 1,36 1,15 1,91 0,64
max 10 5,77 3,8 10,55 22,5 7 6,17 112,5 7,01
min 0,21 0,22 1,02 1,06 0,06 0,1 0,25 0,17 0,15
abr med 2,11 1,31 2,35 1,06 1,62 1,37 1,18 2,02 0,71]
max 7,65 6,33 3,71 1,06 30 13,8 4,48 35,71 4,53
min 0,22 0,18 0,13 1,06 0,18 0,16 0,25 0,08 0,14
mai med 2,35 1,3 1,84 1,06 1,64 1,41 0,97 2,11 0,51]
max 35,71 5,18 3,67 1,06 50 5,88 3,66 46,08 9,05
min 0,18 0,17 1,25 1,06 0,09 0,21 0,23 0,1 0,17
jun med 2,24 1,09 26 1,06 1,67 1,44 1 1,98 0,66
max 35,71 5 3,32 1,06 65,3 16,67 3,8 35,71 12
min 0,1 0,14 0,52 1,06 0,36 0,18 0,3 0,04 0,16
jul med 2,35 1,12 2,14 1,18 1,62 1,39 1,02 1,83 0,61
max 88 5,75 5,09 10,55 14,29 8,13 3,92 35,71 5,44
min 0,27 0,2 0,63 1,06 0,31 0,22 0,28 0,1 0,13
ago med 2,36 1,34 2,2 1,19 1,59 1,43 1,65 1,95 0,58
max 35,71 8,33 3,38 10,55 14,44 25 35 35,71 8,61
min 0,22 0,32 0,71 1,06 0,25 0,15 0,31 0,11 0,18
set med 2,39 1,11 2,08 1,06 1,67 1,46 1,06 2,36 0,68|
max 35,71 4,62 3,64 1,06 86,67 14,23 4,23 35,71 7,69
min 0,18 0,22 0,6 1,06 0,25 0,17 0,19 0,12 0,05
out med 2,36 1,12 2,39 1,06 1,62 1,46 1,17 2,07 0,71]
max 45,65 9 4 1,06 11,54 28,18 3,33 35,71 5,88
min 0,18 0,22 1,24 1,06 0,07 0,15 0,25 0,13 0,13
nov med 2,31 1,08 2 1,06 1,68 1,42 1,55 2,09 1,03
max 35,71 6,58 3,34 1,06 100 13 19,58 40,3 78,95
min 0,22 0,22 0,21 1,06 0,33 0,17 0,25 0,09 0,15
dez med 2,19 1,04 2,25 1,22 1,57 1,39 1,49 2,08 0,65
max 35,71 20,6 4,05 8,58 5,5 10,83 7 37,61 12
MiNIMO 0,1 0,14 0,13 1,06 0,06 0,1 0,19 0,04 0,05
MEDIA 2,25 1,15 2,15 1,15 1,61 1,40 1,20 2,00 0,66
MAXIMO 2,39 1,34 2,6 1,39 1,68 1,46 1,65 2,36 1,03
% VARIACAO 120,00 14889 164,56] 131,13 112,000 10896 170,10| 134,86 206,00




APENDICE AD- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2011, agrupados por més e UF — parte 1.

ilbmetro rodado

71

Valor por quilémetro - R$

= = ON

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,8 0,11 2,13 - 0,13 0,19 0,13 0,15 0,12
jan med 0,8 1,44 2,33 - 1,25 1,19 0,86 1,31 0,81
max 0,8 10,91 2,62 - 17,05 4,55 9,07 10,63 7,31
min 0,19| - 0,2 0,2 0,16 0,22 0,17
fev med 2,32 - 1,18 0,95 1,21 1,67 0,82
max 11,55  --- 15 3,59 22,27 5,01 8
min 0,24 2,5 - 0,2 0,16 0,11 0,22 0,11
mar med 2,03 2,5 - 1,27 1,82 1,08 1,9 0,85
max 8,7 2,5 - 7,47 7,5 22,5 17,5 8
min 2 0,18 - 0,16 0,2 0,18 0,22 0,17,
abr med 2 1,89 - 1,34 1,42 1,37 1,57 1,06
max 2 7,14 - 8,75 5,14 40 43,75 10,41
min 0,06, 0,26 083 - 0,06 0,2 0,17 0,1 0,18
mai med 0,06, 2,67 083 - 1,18 1,88 1,45 1,56 1,08
max 0,06, 10 083 - 6,17 13 17 9,83 9,64
min 0,4 0,19 - 0,17 0,16 0,14 0,22 0,17,
jun med 2,05 2,28 - 1,31 1,65 1,22 1,4 1,04
max 3,45 12 - 7,19 12 11,2 5,26 15
min 0,5 0,19 052 - 0,17 0,2 0,14 0,22 0,15
jul med 0,53 2,35 052 - 1,22 1,43 1,26 1,42 0,84
max 0,56, 12 052 - 10,47 5,08 39,33 8 15,38
min 0,19 - 0,16 0,1 0,18 0,2 0,17
ago med 2,38 - 1,31 1,67 1,35 1,35 1,02
max 17,59 - 8 6,55 35,14 10,53 10
min 3,56, 0,19 083 - 0,18 0,2 0,18 0,22 0,08
set med 3,56, 3 451 - 1,41 1,55 1,4 1,36 1,1
max 3,56, 17 818 - 40 5,68 21,82 6 12,78
min 0,1 027 - 0,08 0,1 0,17 0,22 0,14
out med 3,31 027 - 1,36 1,4 1,29 1,37 1,09
max 18 027 - 10,7 5,45 16,67 6,35 12,5
min 3,47 0,19 024 - 0,14 0,18 0,07 0,22 0,06,
nov med 3,47 2,46 027 - 1,41 1,34 1,44 1,34 1,03
max 3,47 10,73 03 - 41 6,91 35,14 8,99 14
min 0,63 0,19 053 - 0,06 0,2 0,13 0,1 0,08
dez med 0,63 2,22 053 - 1,19 1,27 1,08 1,24 0,81
max 0,63 5,89 053 - 14,31 5,38 12 5,8 31,23
MiNIMO 0,06 0,1 024 - 0,06 0,1 0,07 0,1 0,06
MEDIA 1,64 2,36 1,47, - 1,29 1,46 1,25 1,46 0,96
MAXIMO 3,56, 3,31 451 - 1,41 1,88 1,45 1,9 1,1
% VARIAGCAO 5933,33| 229,86| 1670,37 119,49 197,89 168,60 153,23 135,80




APENDICE AE- Valores cobrados pelas empresas por qu
em 2011, agrupados por més e UF — parte

2.

72

ilbmetro rodado

Valor por quilémetro - R$

= = ON

MES UF

MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,13 0,06 0,1 0,11 0,12 0,22 0,15 0,1 0,1
jan med 0,48 1,33 1,35 1,5 0,69 1,32 1,7 0,53 1,25
max 4,36 16 5,91 8,33 6,67 10 34,78 2,83 9,65
min 0,13 0,2 0,27 0,17 0,1 0,23 0,23 0,18 0,15
fev med 0,48 1,41 1,33 1,29 0,75 1,66 1,54 0,69 1,32
max 6,44 15,75 5,83 5 6,41 6 6,4 4,08 8,75
min 0,13 0,04 0,21 0,17 0,14 0,15 0,2 0,18 0,19
mar med 0,57 1,43 1,33 1,19 0,72 1,76 1,94 0,67 1,39
max 8,89 17,65 6 7,12 3,36 6 10,73 4 6,42
min 0,15 0,08 0,17 0,17, 0,13 0,22 0,24 0,2 0,14
abr med 0,57 1,47 1,35 2,97 0,85 1,58 1,87 0,68 1,54
max 4,46 30 4,94 300 3,5 13,06 12,45 7,22 12
min 0,17 0,07 0,27 0,17 0,12 0,22 0,24 0,18 0,06,
mai med 0,6, 1,51 1,39 1,23 0,77 1,79 1,92 0,87 1,33
max 5,29 24,55 6,28 4 3,65 9 6,67 5,3 8,2
min 0,16, 0,04 0,18 0,17, 0,16 0,33 0,24 0,15 0,08
jun med 0,6, 1,45 1,39 1,41 0,91 2 2,1 0,81 1,45
max 5,23 41,18 5,52 6,49 6,06 25 15,56 6,11 220
min 0,15 0,15 0,1 0,17 0,14 0,22 0,28 0,12 0,06,
jul med 0,54 1,42 1,41 1,43 0,86 1,72 1,9 0,56 1,37
max 7,47 22,1 6,14 7,29 6,53 15,56 12,5 2,81 30
min 0,15 0,08 0,26, 0,14 0,12 0,33 0,19 0,17 0,08
ago med 0,65 1,49 1,35 1,57 0,81 1,76 2,02 0,95 1,42
max 40 24,44 4,53 6,67 4,46 4,76 6,67 5,42 10,56,
min 0,15 0,12 0,19 0,17 0,11 0,1 0,33 0,15 0,08
set med 0,62 1,78 9,89 1,27 0,76 1,85 2,04 0,81 1,49
max 8,33 1800 3000 4 5,43 18,75 9,5 11,11 29,18
min 0,17 0,1 0,22 0,17 0,12 0,12 0,2 0,17 0,06,
out med 0,73 1,47 1,39 1,27 0,74 1,82 2,17 0,82 1,62
max 5,83 26,67 6,41 5,99 3,56 14,58 60 13,48 17,5
min 0,13 0,07 0,14 0,17 0,15 0,22 0,14 0,2 0,09
nov med 0,66, 1,59 1,44 1,42 0,72 1,83 2,1 0,7 1,5
max 8,16, 800 7,37 11,25 4,92 14,58 7,33 5,33 29,55
min 0,18 0,1 0,12 0,1 0,13 0,22 0,2 0,18 0,07,
dez med 0,52 1,5 1,38 1,23 0,79 1,89 1,8 0,69 1,42
max 8,23 250 10 10,17 4,93 14,58 11,19 9,7 12,5
MiNIMO 0,13 0,04 0,1 0,1 0,1 0,1 0,14 0,1 0,06,
MEDIA 0,59 1,49 2,08 1,48 0,78 1,75 1,93 0,73 1,43
MAXIMO 0,73 1,78 9,89 2,97 0,91 2 2,17 0,95 1,62
% VARIAGCAO 152,08 133,83| 743,61 249,58 131,88] 151,52 140,91 179,25 129,60




APENDICE AF- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2011, agrupados por més e UF — parte 3.

ilbmetro rodado

73

Valor por quilémetro - R$

= = ON

MES UF

R RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,15 0,18 03 - 0,1 0,08 0,2 0,09 0,17
jan med 2,19 0,92 1,71 - 1,56 1,28 1,36 1,98 0,51
max 35,71 8,64 3,8 - 8,18 12,98 5 500 6,5
min 0,22 0,22 1,39 2,5 0,31 0,08 0,38 0,18 0,13
fev med 2,09 1,19 2,72 2,5 1,62 1,28 1,51 2,14 0,58
max 35,71 14,29 4,05 2,5 28,57 7,5 4,38 145,83 6,67
min 0,16, 0,33 0,94 0,86, 0,17 0,21 0,17 0,2 0,15
mar med 2,34 1,37 2,33 1,3 1,72 1,4 1,37 2,06 0,45
max 35,71 9,88 3,62 1,91 8,75 8,5 4,67 35,71 3,8
min 0,14 0,27 0,33 1,19 0,09 0,11 0,17 0,1 0,19
abr med 2,15 1,21 1,93 1,19 1,73 1,44 1,16 2,03 0,73
max 13,11 12,18 4,83 1,19 15 27,27 4,31 40,97 9,55
min 0,17 0,22 1,15 1,19 0,13 0,16 0,25 0,18 0,22
mai med 2,24 1,27 2,71 1,28 1,67 1,5 1,34 2,25 0,66
max 9,17 15,23 4,02 1,91 6,36 45 3,38 50,5 4,29
min 0,27 0,22 0,67 1,19 0,21 0,2 0,22 0,17 0,21
jun med 2,19 1,12 1,9 1,29 1,71 1,46 1,4 2,34 0,7
max 16,67 18,18 3,77 1,91 20 15,76 3,71 50,5 7,5
min 0,18 0,2 0,46, 1,19 0,18 0,03 0,25 0,1 0,2
jul med 2,18 1,16 1,62 1,38 1,68 1,5 1,33 2,61 0,68
max 15,6 8,59 4,06, 1,91 15 28,57 5,65 44,58 13,33
min 0,18 0,18 0,67 1,19 0,34 0,21 0,13 0,14 0,14
ago med 2,6 1,26 2,67 1,89 1,72 1,58 1,27 2,24 0,58
max 17,5 30,5 5,45 2,55 12 60 7,14 50,5 3,67,
min 0,09 0,22 0,57 1,27 0,25 0,07 0,15 0,19 0,19
set med 2,46, 1,18 1,54 2,87 1,74 1,57 1,39 2,24 4,56
max 31,5 5,5 3,32 4,46 16 13,33 10 100| 957,14
min 0,09 0,22 0,76 - 0,22 0,18 0,17 0,18 0,16,
out med 2,42 1,28 1,36 - 1,78 1,51 1,36 2,28 0,69
max 39,83 12,5 3,04, - 7,2 11 23,81 50,5 5
min 0,09 0,22 0,67 1,27 0,33 0,06 0,3 0,1 0,17
nov med 2,48 1,14 1,25 2,23 1,81 1,6 1,42 2,32 0,83
max 333,33 5,4 1,98 3,18 29,41 22,5 26,67 28,5 15,32
min 0,18 0,29 071 - 0,21 0,14 0,11 0,11 0,19
dez med 2,26 1,25 1,66 - 1,7 1,56 1,53 1,95 0,69
max 26,5 20,75 325 - 31,82 36 27,4 26,28 6,67,
MiNIMO 0,09 0,18 0,3 0,86 0,09 0,03 0,11 0,09 0,13
MEDIA 2,30 1,20 1,95 1,77 1,70 1,47 1,37 2,20 0,97
MAXIMO 2,6 1,37 2,72 2,87 1,81 1,6 1,53 2,61 4,56
% VARIAGCAO 124,40, 148,91 217,60 241,18 116,03 125,000 131,90 133,85 1013,33




APENDICE AG- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2012, agrupados por més e UF — parte 1.

ilbmetro rodado

74

Valor por quilémetro - R$

N = ON

MES UF

AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 0,08 0,16 1,03 - 0,17 0,13 0,14 0,22 0,06,
jan med 0,7 1,4 1,35 - 1,19 1,26 0,95 1,15 0,8
max 1,08 6,2 15 - 34 8,18 7,25 7,88 5,78
min 0,15 03 - 0,17 0,22 0,17 0,22 0,13
fev med 1,92 09 - 1,22 1,33 1,16 1,27 0,99
max 8,33 1,96 - 7,79 6,2 18,4 4,67 64,71
min 0,19 03 - 0,2 0,2 0,11 0,22 0,06,
mar med 1,64 1,53 - 1,25 1,45 1,19 1,38 1
max 5 2,15] - 7,79 5,7 8,5 5 10,5
min 0,06, 0,19 1,68, - 0,2 0,19 0,13 0,22 0,15
abr med 0,06, 2,02 2,26 - 1,2 1,33 1,13 1,4 0,91
max 0,06, 7,25 2,95 - 6,88 6,67 8,21 8,18 6,5
min 0,19 2,15] - 0,18 0,18 0,18 0,1 0,16,
mai med 1,8 2,15] - 1,24 1,6 1,24 1,33 1,14
max 6,09 2,15] - 8,2 7,97 11,67 13,8 46,15
min 1,4 0,21 2,15] - 0,15 0,2 0,16 0,08 0,17
jun med 1,63 2,11 2,15] - 1,35 1,49 1,17 1,4 1,26
max 1,87 11 2,15] - 33,33 7,89 11,63 8,18 88,24
min 0,17 0,24 2,15] - 0,2 0,04 0,03 0,15 0,13
jul med 1,49 2,28 438 - 1,17 1,57 1,03 1,43 0,86,
max 4 10,21 818 - 7,65 6,67 16,67 72,5 22,41
min 4,64 0,07 2,15 - 0,17 0,23 0,17 0,15 0,15
ago med 4,64 2,31 2,15 - 1,21 1,55 1,05 1,3 1,02
max 4,64 12,8 2,15] - 12,29 6,67 8,75 6,99 17,23
min 3,41 0,06 0,66 - 0,1 0,18 0,17 0,22 0,21
set med 3,41 2,82 324 - 2,96 1,55 1,54 1,37 1,22
max 3,41 11 818 - 1116,67 9,15 42,86 6,99 14
min 0,1 0,24 0,66 - 0,17 0,24 0,14 0,16 0,13
out med 0,43 3,01 0,95 - 1,24 1,53 1,33 1,38 0,94
max 0,75 12 2,15 - 8,5 6,67 60 8,33 8
min 0,25 0,24 05 - 0,13 0,09 0,12 0,22 0,12
nov med 1,38 2,73 16 - 1,3 1,55 1,36 1,35 1,16
max 2,5 15 2,15 - 6,83 8,86 42,86 6,11 16
min 0,24 | - 0,14 0,1 0,13 0,22 0,15
dez med 2,52 1,64 - 1,17 1,4 0,97 1,23 0,84
max 33,2 2,8 - 10,3 4,66 42,86 7,14 41,67
MiNIMO 0,06 0,06 03 - 0,1 0,04 0,03 0,08 0,06
MEDIA 1,72 2,21 2,03 - 1,38 1,47 1,18 1,33 1,01
MAXIMO 4,64 3,01 438 - 2,96 1,6 1,54 1,43 1,26
% VARIAGCAO 7733,33| 215,00 476,09 252,99 126,98 162,11 124,35 157,50




APENDICE AH- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2012, agrupados por més e UF — parte 2.

75

ilbmetro rodado

N = ON

Valor por quilémetro - R$
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 0,08 0,08 0,14 0,17 0,11 0,18 0,19 0,05 0,09
jan med 0,48 1,4 1,29 1,56 0,8 1,51 2,03 0,58 1,54
max 5,22 12 5,09 7,05 5,25 8,75 7,5 4,71 525
min 0,13 0,16 0,26 0,1 0,17 0,22 0,08 0,19 0,19
fev med 0,51 1,43 1,33 1,44 0,8 2,29 2,01 0,61 1,4
max 6,91 30 9 4,82 3,5 8,33 7,49 3,75 11,5
min 0,16 0,14 0,21 0,17 0,13 0,33 0,19 0,09 0,05
mar med 0,47 1,49 1,29 1,69 0,77 2,23 2,23 0,62 1,47
max 4,44 22,5 9,09 34,15 3,38 20,28 7,59 3,57 19,15
min 0,16 0,14 0,12 0,1 0,16 0,22 0,24 0,17 0,03
abr med 0,59 1,5 1,42 1,36 0,81 1,81 2,31 0,63 1,68
max 4,76 40 16,07 3,51 3,71 10,42 6,25 3,45 333,33
min 0,15 0,08 0,17 0,17, 0,14 0,33 0,24 0,16 0,07,
mai med 0,6 1,57 1,39 1,52 0,78 2,23 2,61 0,75 1,39
max 40| 125 7,5 4,54 5,51 11,11 76,92 11,11 17,5
min 0,16 0,06 0,2 0,17 0,13 0,1 0,24 0,18 0,07,
jun med 0,56 1,56 1,33 1,61 0,82 2,2 2,51 0,71 1,5
max 6,67 23 5,25 5,18 3,27 10,67 13,75 5 64,29
min 0,17 0,04 0,21 0,17, 0,17 0,22 0,2 0,1 0,13
jul med 0,55 1,47 1,43 1,44 0,91 2,06 2,34 0,62 1,43
max 633 11,11 8,93 5,88 4,64 18 7,96 5,83 12,17
min 0,14 0,14 0,21 0,17 0,15 0,24 0,24 0,14 0,08
ago med 0,62 1,47 1,43 1,7 0,82 1,98 2,72 0,75 1,56
max 5,93 12,8 14,29 6,46 5,6 8 56,67 7,18 55,29
min 0,13 0,06 0,15 0,17 0,23 0,33 0,2 0,17 0,04
set med 0,62 1,51 1,53 1,7 0,78 2,5 2,54 0,8 1,51
max 4,29 100 14,29 25 2,5 52 2 4,5 11,04
min 0,13 0,08 0,2 0,17 0,22 0,24 0,2 0,1 0,08
out med 0,65 1,53 1,43 1,34 1,84 2,14 2,31 0,74 1,56
max 10 18,85 6,43 4,48 186,05 10,71 26,92 20 11,27
min 0,13 0,13 0,27 0,17 0,17 0,33 0,19 0,1 0,19
nov med 0,65 1,46 1,45 1,36 1,03 2,04 2,26 0,83 1,6
max 28 22,22 8,8 4,69 5 21,67 10,28 17,86 44,44
min 0,13 0,06 0,2 0,14 0,13 0,33 0,2 0,18 0,19
dez med 0,55 1,47 1,42 1,11 1,03 2,03 2,4 0,72 1,46
max 6 117,33 10,71 4,5 6,67 16,41 13,33 15 44,44
MINIMO 0,08 0,04 0,12 0,1 0,11 0,1 0,08 0,05 0,03
MEDIA 0,57 1,49 1,40 1,49 0,93 2,09 2,36 0,70 1,51
MAXIMO 0,65 1,57 1,53 1,7 1,84 2,5 2,72 0,83 1,68
% VARIACAO 138,30 112,14 118,60 153,15, 238,96 165,56 135,32 143,10 120,86




APENDICE Al- Valores cobrados pelas empresas por qu

em 2012, agrupados por més e UF — parte 3.

76

ilbmetro rodado

N = ON

Valor por quilémetro - R$
MES UF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 0,09 0,17 0,06 0,38 0,28 0,14 0,17 0,13 0,11
jan med 2,12 1,09 1,31 1,17 1,7 1,31 1,74 2,05 0,54
max 37,5 8,2 3,3 1,5 10 12,24 100 13,49 4,13
min 0,2 0,43 0,16 - 0,21 0,21 0,23 0,17 0,17
fev med 2,48 1,19 0,99 - 1,8 1,35 1,41 2,01 0,68
max 148,72 5,17 1,39] 8,75 10,25 13,33 42,34 5,58
min 0,2 0,14 | - 0,29 0,11 0,28 0,17 0,19
mar med 2,31 1,29 1,75 1,85 1,53 1,42 2,05 0,68
max 10 10,38 2,5 --- 30 38,93 6,62 51 5,3
min 0,1 0,22 0,06 1,91 0,45 0,06 0,17 0,07 0,17,
abr med 2,42 1,36 0,89 1,91 1,87 1,58 1,59 2,23 0,77,
max 16,21 5,5 1,43 1,91 16,47 16,67 78,95 55 4,36
min 0,21 0,22 1 --- 0,1 0,2 0,25 0,19 0,18
mai med 2,51 1,41 2,48 --- 1,79 1,59 1,58 3,92 0,71
max 20,05 6,67 4,14, --- 11,54 12,29 26,67 42,37 17,92
min 0,16 0,19 1 1,04 0,36 0,06 0,31 0,2 0,21
jun med 2,5 1,6 1,97 1,04 1,81 1,64 1,32 2,39 0,84
max 52 7,22 3,3 1,04 16,67 23,61 6,4 80 8,24
min 0,17 0,26 0,33 3,29 0,42 0,11 0,31 0,12 0,19
jul med 2,36 1,35 2,05 3,29 1,8 1,61 1,86 2,22 0,75
max 13,8 8,44 6,77 3,29 21,43 14,29 33,33 43,18 33,33
min 0,2 0,33 0,83 - 0,36 0,14 0,31 0,08 0,13
ago med 2,91 1,63 1,39] 1,73 1,61 1,29 2,17 0,83
max 40,23 5 1,83 6,67 34,67 4,09 49,43 20
min 0,2 0,33 0,17 1,05 0,42 0,15 0,31 0,11 0,21
set med 2,75 1,66 0,82 1,05 1,82 1,63 1,19 2,18 0,7
max 11,76 7,5 1,55 1,06 20 15,12 8,18 23 5,8
min 0,2 0,2 0,17 1,03 0,1 0,13 0,31 0,15 0,17
out med 2,75 1,84 1,27 1,92 1,9 1,73 1,27 2,12 0,76
max 53,33 8 4,4 10,55 28,15 50 37,5 20 4,84
min 0,1 0,23 0,17 1,91 0,36 0,23 0,2 0,1 0,21
nov med 2,72 1,86 1,11 3,57 1,89 1,6 1,19 2,28 0,83
max 25 9,33 2,08 4,62 63,16 60 6,06 92 6,25
min 0,17 0,2 0,12 0,66 0,29 0,08 0,24 0,09 0,2
dez med 2,46 1,46 1,31 1,77 1,77 1,52 1,25 1,99 0,62
max 25 7,82 5,83 10,55 17,78 71,43 4,9 25 8,15
MINIMO 0,09 0,14 0,06 0,38 0,1 0,06 0,17 0,07 0,11
MEDIA 2,52, 1,48 1,45 1,97 1,81 1,56 1,43 2,30 0,73
MAXIMO 2,91 1,86 2,48 3,57 1,9 1,73 1,86 3,92 0,84
% VARIACAO 137,26 170,64 302,44 343,27 111,76 132,06 156,30 196,98 155,56




APENDICE AJ — Lotag&o dos veiculos em 2004, agrupad

77

0s por més e UF —

MO ON

parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 46 28 30| --—- 22 20 23 4 16
jan med 86 85 72| --—- 79 75| 77 83 77
max 98 100 100 100 100 100) 100 100
min 51 28 33 23 38 19 22 20
fev med 83 83 66 76 81 78 80 77
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 52 36 12 --—- 17 26 2 12 11
mar med 84 78 58| --—- 77 66 73 80 73
max 100 100 93 --- 100 100 100 100 100
min 63 33 23 30 33 16 25 16|
abr med 86 80 69 77 84 76 83 75
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 83 21 37| - 11 25 2 16 19
mai med 94 84 69 - 80 78| 75 81 74
max 98| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 51 26 45| - 23 33 19 23 2
jun med 80 83 76 81 72 77 82 76
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 50 23 12| 11 30 11 22 4
jul med 85 81 90| - 79 80 79 83 76
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 92 30 75| - 24 26 14 22 12
ago med 95 83 92 74 65 75 79 71
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 51 45 73 20 18| 16 22 2
set med 83 82 96 - 73 72| 77 81 75
max 96 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 56 27 29 - 22 29 7 26 10
out med 86 85 91| - 80 78| 78| 82 76
max 98 100 100 100 100 100) 100 100
min 83 28 73 18 35 6) 2 20
nov med 92 85 96 82 85 76 83 77,
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 59 31 45| - 4 38| 14 15 16
dez med 77 81 93 - 78 79| 80| 83 80|
max 98 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 46 21 12 4 18 2 2 2
MEDIA 85,92 82,50 80,67, 78,00 76,25 76,75 81,67 75,58
MAXIMO 95 85 96 82 85 80, 83 80|
% VARIACAO 206,52 404,76 800,00 --- 2050,00 472,22 4000,00 4150,00 4000,00|




APENDICE AK — Lotac&o dos veiculos em 2004, agrupad

78

0s por més e UF

MO ON

— parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 35 13 2 30| 35 26 15 42 5
jan med 87 81 82| 75 80 85 81 84 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 30 3 4 19 38 10 18 24 5)
fev med 86 82 79 71 81 77 77 81 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 26 8 4 12 28 10 10 4 16
mar med 82 78 73 67 76 77| 73 74 74
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 32 13 4 17 32 6 7 2 13|
abr med 86 82 80 77 81 80 77 72 75
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 31 10 4 29 27 12 6| 27 15
mai med 82 80 74 79 77 80| 77 73 75
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 40 12 4 33 26 2 19 18 15
jun med 85 80 70 75 78 78 75 72 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 48| 2 4 26 27 12| 18 17 11]
jul med 89 83 81 81 83 79| 78| 81 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 29 14 26 22 27 11 10 23 15
ago med 85 82 74 75 77 77 72 79 75
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 24 2 15] 20 25 10 20 21 13|
set med 81 82 76 75 74 82| 82 81 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 17 4 26 18 30 11 15 13 8|
out med 87 84 79| 72 82 84 83 87 77
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 28 6 21 20 36 28 15 28 2
nov med 87 83 81 83 85 84 83 86 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 29 3 2 16 22 8| 16 26 2
dez med 87 84 84 80| 82 82| 78| 84 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 17 2 2 12 22 2 6 2 2
MEDIA 85,33 81,75 77,75 75,83 79,67 80,42, 78,00 79,50 77,08
MAXIMO 89 84 84 83| 85 85 83| 87 81
% VARIACAO 523,53 4200,00 4200,00| 691,67 386,36 4250,00| 1383,33| 4350,00 4050,00|




APENDICE AL — Lotac&o dos veiculos em 2004, agrupad

79

oS por més e UF —

MO ON

parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 4 26 63 18 7 7| 37 5 52
jan med 79 85 83 73 71 71] 79 75 90|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 7 26 73 26 10 2 33 2 4
fev med 79 77 92 80 74 72 77 76 87
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 6| 26 58| 12 10 2 33 8 54
mar med 79 72 82| 82 70 72| 75 72 83|
max 100 100 98| 100 100 100 100 100 100
min 8| 26 44 2 7 9 2 50
abr med 79 78 86 71 74 79 74 85)
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 17 22 21 72 12 3 27 3 36
mai med 79 81 78| 88| 68 73] 74 72 80
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 4 32 44 67 4 3 24 4 18
jun med 81 77 73 88 67 73 76 73 79
max 100 100 96 100 100 100 100 100 100
min 13 33 42 86 10 11| 22 6 30
jul med 79 78 87| 97 70 73| 77 74 85
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 12 2 31 48 14 15 35 2 29
ago med 84 80 69 90 66 73 80 72 84
max 100 100 96 100 100 100 100 100 100
min 20 31 33 47 10 16| 27 2 38
set med 84 81 85 71 69 74 74 73 79
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 15 19 24 55 14 4 42 2 54
out med 83 84 67 86 71 75| 85 73 81
max 100) 100 96 100) 100 100 100 100 100
min 13 33 29 35 2 12| 33 2 11]
nov med 83 82 83 68 75 77 81 75 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 14 20 52| 59 3 5 10 2 40|
dez med 83 86 85 93 74 76| 80| 77 82|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 4 2 21 12 2 2 9 2 11
MEDIA 81,00 80,08 80,83 83,27 70,50 73,58| 78,08 73,83 83,00
MAXIMO 84 86 92 97| 75 77 85 77 90|
% VARIACAO 2100,00 4300,00 438,10 808,33 3750,00 3850,00 944,44 3850,00 818,18




APENDICE AM — Lotacg&o dos veiculos em 2005, agrupad

80

0s por més e UF

uoonN

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 86 52 65 --—- 22 4 23 23 13
jan med 96 89 93 --—- 78 76| 80| 83 77
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 61 26 78 18 28 2 15 15]
fev med 74 80 95 77 85 79 83 76
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 71 33 24 --—- 26 26 19 8 10
mar med 80| 84 88| --—- 80 82| 78| 83 75
max 98| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 57 20 62 15 16) 10 2 20
abr med 66 85 89 78 76 75 83 74
max 76 100 100 100 100 100 100 100
min 71 24 57| - 22 24 18 10 17
mai med 92 79 93 - 78 80| 77 82 74
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 31 28 72| - 15 19 22 13 16
jun med 72 76 93 81 77 80 82 77
max 90 100 100 100 100 100 100 100
min 62 33 69 20 36 16 10 2
jul med 87 87 93 - 77 82| 80| 81 79
max 98| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 76 28 47| - 26 26 2 2 15
ago med 84 75 94 77 74 77 83 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 69 24 70 25 34 4 9 15]
set med 92 85 94 - 79 74 79 83 76
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 67 26 43 - 23 25 13 11 13
out med 67 80 93 - 78 80| 80| 83 78
max 67 100 100 100 100 100) 100 100
min 19 6 64 8 28 22 20 2
nov med 67 83 93 81 77 78 84 78
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 67 30 29 - 11 24 16 26 9
dez med 84 83 88| - 79 81 82 85 81
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 19 6 24 8 4 2| 2 2
MEDIA 80,08 82,17 92,17, 78,58 78,67 78,75 82,92 76,83
MAXIMO 96, 89 95 81 85 82, 85 81
% VARIACAO 505,26 1483,33 395,83 --- 1012,50 2125,00 4100,00 4250,00 4050,00|




APENDICE AN — Lotag&o dos veiculos em 2005, agrupad

81

0s por més e UF

uoonN

— parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 47 9 30| 36 20 19 36 26 19
jan med 91 81 82| 81 81 83| 82 81 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 48] 11 35 29 20 10 22 25 18]
fev med 87 81 80 78 81 79 79 78 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 29 8 17 18 24 19 26 30 2
mar med 86 80 79| 76 78 81 83 80 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 34 2 29 33 38 16) 2 25 7
abr med 87 82 80 79 80 81 81 80 75
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 37 10 28 26 31 2 17 24 14
mai med 85 81 78| 76 77 79| 79 81 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 38| 16 21 32 30 15 20| 18 5
jun med 84 80 77 78 77 80 79 82 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 10 15] 28 36 15| 24 18 7
jul med 85 83 81 81 84 78| 79 87 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 33 9 15 15 33 16 27 33 9
ago med 84 83 77 70 79 79 75 82 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 40 4 20 26 31 2 21 31 11]
set med 86 84 74 76 81 83| 85 87 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 8 4 21 9 21 7 12 13
out med 83 85 79| 80| 80 84 84 81 78
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 16 10 12| 20 34 2 22 8 16|
nov med 83 84 79 81 85 85 85 78 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 2 26 31 41 18 24 25 7
dez med 83 85 83 83 81 85 82 82 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 11 2 4 15 9 2 2 8 2
MEDIA 85,33 82,42 79,08 78,25 80,33 81,42, 81,08 81,58 78,08
MAXIMO 91 85 83 83| 85 85 85 87 81
% VARIACAO 827,27 4250,00 2075,00 553,33 944,44 4250,00| 4250,00 1087,50 4050,00|




APENDICE AO — Lotac&o dos veiculos em 2005, agrupad

82

oS por més e UF

uoonN

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 12 32 15 47 4 8| 2 2 40|
jan med 80| 86 84 89 71 73] 78| 75 83|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 17 19 59 47 17 4 34 2 4
fev med 81 78 78 93 73 71 81 74 78
max 100 100 96 100 100 100 100 100 100
min 2 28 64 59 17 4 31 2 29
mar med 79 82 92| 89 71 75| 78| 74 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 10 32 50 82 15 4 2 4 51
abr med 82 77 83 94 71 75 75 74 87
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 20| 24 40| 35 6 4 27 2 36
mai med 81 81 70| 92 69 75| 75 74 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 28 43 31 16 4 20| 2 32
jun med 82 77 87 89 68 75 81 75 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 26 30 82 15 4 32 4 2
jul med 81 81 80| 96 72 75| 80| 75 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 8| 4 43 70| 2 4 20| 4 24
ago med 85 78 84 88 69 75 81 75 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 24 43 95 13 2 35 4 26
set med 83 80 81 98| 70 76 82 74 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 24 43 48 6 16 22 2 33
out med 83 81 84 85 73 77| 79 74 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 24 49 40 10 2 30 4 22
nov med 84 82 82 85 77 79 82 79 82,
max 100 100 98| 100 100 100 100 100 100
min 14 28 54 81 15 4 24 2 24
dez med 82 86 82| 97 75 79| 79 78 83|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 4 15 31 2 2 2 2 2
MEDIA 81,92 80,75 82,25 91,25 71,58 75,42 79,25 75,08 81,25
MAXIMO 85 86 92 98, 77 79 82, 79 87,
% VARIACAO 4250,00| 2150,00 613,33 316,13 3850,00 3950,00 4100,00 3950,00 4350,00|




APENDICE AP — Lotac&o dos veiculos em 2005, agrupad

83

0s por més e UF

o 0OON

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 94 24 70| --—- 27 13 20| 10 13
jan med 98| 78 94 --—- 80 77| 79 84 80|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 52 26 82 2 24 22 13 15]
fev med 75 87 97 75 82 82 80 78
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 51 26 71] --—- 30 30| 20| 3 8|
mar med 81 82 96 --—- 80 77| 77 80 74
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 76 26 40 11 22 17 7 8|
abr med 86 81 94 79 87 80 83 76
max 95 100 100 100 100 100 100 100
min 53 26 96 - 20 14 22 13 7
mai med 69 77 98| - 81 80| 78| 81 74
max 93 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 23 26 64 - 21 22 7 23 6
jun med 59 84 95 80 78 81 82 75
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 82 23 78 11 24 20 15 11]
jul med 88| 84 95 - 77 78| 83 81 79
max 98| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 69 23 82| - 21 33 22 17 4
ago med 84 75 95 79 79 82 83 76
max 98 100 100 100 100 100 100 100
min 33 26 82 12 17| 11 21 20
set med 88| 81 97| - 80 79| 82 86 77
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 23 23 82| - 21 26 4 17 15
out med 80| 83 96 - 77 79| 83 84 78
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 71 22 82 7 32 24 21 2
nov med 91 79 95 81 80 82 85 80
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 71 22 62 - 20 26 4 19 21
dez med 84 78 94 - 80 83 84 85 83|
max 98 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 23 22 40 2 13 4 3 2
MEDIA 81,92 80,75 95,50 79,08 79,92 81,08 82,83 77,50
MAXIMO 98, 87 98 81 87 84 86 83
% VARIACAO 426,09 395,45 245,00 --- 4050,00 669,23 2100,00 2866,67 4150,00|




APENDICE AQ — Lotac&o dos veiculos em 2006, agrupad

84

oS por més e UF

o 0OON

— parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 25 2 26 26 33 4 26 24 7
jan med 88| 82 82| 79 78 86 83 84 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 35 2 22 8| 24 2 23 4 8|
fev med 88 83 77 77 79 78 82 80 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 30| 12 25 28| 31 10 21 14 2
mar med 85 80 74 73 75 81 81 78 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 31 2 18] 27 37 4 34 42 7
abr med 88 83 77 80 82 80 82 83 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 39 2 3 29 34 10 18 12 8|
mai med 87 82 78| 77 77 79| 82 80 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 10 2 18 18 24 11 24 24 4
jun med 86 81 78 79 79 78 77 80 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 14 2 28 17 27 12| 8| 25 7
jul med 87 83 79| 82 84 76 81 87 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 37 4 22 11 20 4 4 20 4
ago med 86 83 77 76 76 76 80 84 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 13 10 19 31 18 3 20 25 9
set med 87 84 81 80| 83 83| 87 84 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 5 14 23 15 10 24 31 9
out med 86 84 81 83 81 82| 86 88 78
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 15 2 22 32 15 16| 14 31 11]
nov med 86 83 83 86 83 84 82 85 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 24 2 32| 46 31 4 4 20 4
dez med 87 85 83 87 86 83| 79 87 82|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 2 3 8 15 2 4 4 2
MEDIA 86,75 82,75 79,17 79,92 80,25 80,50 81,83 83,33 78,92
MAXIMO 88| 85 83 87, 86 86 87, 88 82,
% VARIACAO 4400,00| 4250,00 2766,67| 1087,50| 573,33 4300,00| 2175,00 2200,00 4100,00|




APENDICE AR — Lotag&o dos veiculos em 2006, agrupad

85

0s por més e UF

o 0OON

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 4 19 52| 98| 2 7| 2 5 43|
jan med 78| 85 88| 98| 74 74 82 76 85
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 34 52 93 11 4 8| 4 50
fev med 78 79 75 95 77 74 78 79 84
max 100 100 98 98 100 100 100 100 100
min 8| 22 65 --—- 13 15 36 5 20
mar med 77 77 92| --—- 72 76| 81 72 83|
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 10 35 67 98 10 13 32 7 50
abr med 79 81 92 98 75 78 83 75 88
max 100 100 100 98 100 100 100 100 100
min 8| 22 58| - 4 13 30| 4 39
mai med 79 78 88| - 72 77| 81 74 84
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 16 34 60 82 10 10 30| 2 36
jun med 81 79 78 91 71 74 81 76 89
max 100 100 93 100 100 100 100 100 100
min 17 26 69 98 4 7 21 5 42
jul med 79 81 87| 98| 73 75| 78| 76 85
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 8| 24 94 93 7 18 4 6 33
ago med 83 78 97 95 69 75 80 75 86
max 100 100 100 98 100 100 100 100 100
min 10 18 28 98 10 5) 4 4 21
set med 84 81 88| 98| 72 78| 80| 77 85
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 4 34 46 98| 9 4 4 2 23
out med 83 84 86 98| 74 78| 83 77 82|
max 100) 100 100 98 100 100 100) 100 100
min 2 18 52 9% 13 7 4 2 30
nov med 84 82 86 98 77 79 83 79 83|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 19 21 64 100 13 7 32 4 6
dez med 83 85 88| 100 77 79 87 80 83|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2| 18 28 82, 2 4 2 2 6
MEDIA 80,67 80,83 87,08 96,90 73,58 76,42 81,42 76,33 84,75
MAXIMO 84 85 97 100 77 79 87, 80 89
% VARIACAO 4200,00| 472,22 346,43 121,95 3850,00 1975,00| 4350,00 4000,00 1483,33




APENDICE AS — Lotac&o dos veiculos em 2007, agrupad

86

0s por més e UF

N oonN

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 65 20 74 --—- 18 29 2 11 19
jan med 94 81 94 --—- 83 81 85 85 80|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 52 26 82 4 26 15 15 4
fev med 78 80 93 76 85 82 84 76
max 88 100 100 100 100 100 100 100
min 85 26 43 --—- 15 24 2 19 13
mar med 91 86 84 --—- 80 78| 79 84 75
max 98| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 93 4 39 9 26 7 14 2
abr med 98 85 79 80 86 80 85 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 81 13 - - 24 24 15 24 15
mai med 89 80 --—- - 82 82| 80| 85 78|
max 100 100 - --—- 100 100 100 100 100
min 66 26 --—- - 10 30| 9 24 15
jun med 72 77 80 77 81 85 79
max 82 100 100 100 100 100 100
min 76 26 79 13 22 2 17 15|
jul med 87 82 81 - 76 80 81 84 82|
max 100 100 82| --- 100 100 100 100 100
min 62 24 --—- - 14 26 9 24 15
ago med 88 80 77 81 79 85 78
max 100 100 100 100 100 100 100
min 65 25 95 2 22 11 20 13
set med 83 85 95 - 80 79| 81 86 81
max 100 100 95 --- 100 100 100 100 100
min 10 20 29 - 20 23 8| 4 2
out med 26 78 84 - 81 82| 82 86 81
max 57 100 100 100 100 100) 100 100
min 88 20 35 4 19 2 21 4
nov med 97 82 79 84 79 82 86 82,
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 45 37 23 - 25 23 2 31 17
dez med 59 84 84 - 81 71] 82 85 82|
max 73 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 10 4 23 2 19 2| 4 2
MEDIA 80,17| 81,67 85,89 80,00 80,08, 81,17| 85,00 79,50
MAXIMO 98, 86 95 84 86 85 86 82,
% VARIACAO 980,00 2150,00 413,04 --- 4200,00 452,63 4250,00 2150,00 4100,00|




APENDICE AT — Lotag&o dos veiculos em 2007, agrupad

87

oS por més e UF —

N oonN

parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 2 2 30| 22 24 4 28| 27 2
jan med 90| 82 83 86 83 82| 81 82 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 36 2 30 25 22 14 21 35 7
fev med 90 82 80 81 82 80 82 83 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 24 2 2 27 24 14 21 21 4
mar med 88| 79 77| 80| 81 80 83 86 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 30 4 17| 5 24 4 21 30 7
abr med 87 83 83 81 81 79 83 82 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 29 11 19 14 24 21 28| 12 10
mai med 86 81 79| 79 80 79| 80| 78 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 13 2 28 30| 33 4 2 22 7
jun med 86 81 79 80 79 78 76 75 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 4 21 13 30 18| 28 36 5
jul med 89 83 81 81 89 77| 80| 85 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 33 2 14 24 15 18 7 28 2
ago med 88 83 78 79 84 77 80 82 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 2 26 24 35 4 23 33 7
set med 88| 84 80| 76 84 83| 87 89 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 22 2 4 16 11 3 19 23 2
out med 84 84 80 80| 81 82| 85 84 78
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 23 2 2 38 11 4 12 32 5)
nov med 85 83 82 84 85 82 85 84 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 2 29 30| 11 4 4 24 2
dez med 86 84 86 85 84 86 79 86 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 2 2 5 11 3 2| 12 2
MEDIA 87,25 82,42 80,67, 81,00 82,75 80,42, 81,75 83,00 78,83
MAXIMO 90 84 86 86 89 86 87, 89 81
% VARIACAO 4500,00| 4200,00 4300,00| 1720,00| 809,09 2866,67| 4350,00 741,67 4050,00|




APENDICE AU — Lotacg&o dos veiculos em 2007, agrupad

88

0s por més e UF

N oonN

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 11 26 40| 100 4 16 26 8 43|
jan med 78| 86 87| 100 76 77 79 78 88|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 14 35 50 81 14 11] 30 7 36
fev med 78 79 78 99 78 76 82 78 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 15 4 64 52 10 4 27 6 22
mar med 79 80 89| 92 73 77| 78| 74 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 26 33 82 12 2 15 4 11]
abr med 81 80 82 95 75 79 80 77 85)
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 13 30 23 67 14 4 16 7 26
mai med 82 82 77| 81 73 78| 78| 78 79
max 100 100 100 95 100 100 100 100 100
min 13 23 56 --—- 14 10 24 2 33
jun med 82 79 82 73 77 75 76 84
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 14 22 43 82 5 7 32 2 4
jul med 79 80 83 90| 74 75| 73 80 84
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 4 19 32| 96 4 2 20| 7 41]
ago med 83 78 84 98 71 77 77 75 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 13 24 36 70 7 5] 11 2 26
set med 84 83 88| 73 76 79| 79 76 83|
max 100 100 100 77 100 100 100 100 100
min 11 24 27 72 4 2 29 6 36
out med 84 86 86 91 76 79| 83 80 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 23 27 63 3 3 23 2 17|
nov med 83 83 88 93 78 81 82 79 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 24 50| 82 6 9 23 2 4
dez med 82 86 81 95 78 81 82 81 82|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 4 23 52 3 2 11 2 4
MEDIA 81,25 81,83 83,75 91,55 75,08 78,00 79,00 77,67 82,00
MAXIMO 84 86 89 100 78 81 83| 81 88
% VARIACAO 4200,00| 2150,00 386,96 192,31 2600,00 4050,00| 754,55 4050,00 2200,00




APENDICE AV — Lotac&o dos veiculos em 2008, agrupad

89

0s por més e UF

0 O OoON

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 36 20 36| --—- 3 U 22 2 11
jan med 86 83 91| --—- 81 75| 83 86 80|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 54 16 86 5 24 12 14 6
fev med 85 85 92 77 82 79 86 75
max 100| 100 100 100 100 100 100 100
min 100 16 86 --- 24 20 5 7 7|
mar med 100 83 90| --- 81 79| 78| 83 78
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 27 59 21 33 7 19 16)
abr med 79 89 80 82 79 85 78
max 100 100 100 100 100 100 100
min 78| 19 73 - 19 20 22 19 6
mai med 83 84 91| - 81 72| 79 84 77
max 88| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 67 24 34 - 7 19 2 2 11
jun med 89 84 85 82 72 80 82 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 95 20 43 13 9 2 2 20
jul med 98| 82 90| - 79 75| 84 82 81
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 81 36 30| - 17 20 2 2 7|
ago med 81 77 89 81 79 78 83 76
max 81 100 100 100 100 100 100 100
min 57 16 30 19 7 9 2 9
set med 57 85 86 - 80 80| 81 85 79
max 57 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 57 10 57| - 22 25 2 18 9
out med 79 82 89| - 81 83 81 85 80|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 71 20 75 4 28 5 4 12|
nov med 77 82 91 84 82 81 84 80
max 83 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 83 23 75| - 2 26 19 2 10
dez med 83 85 93 - 81 77| 84 84 82|
max 83 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 36 10 30 2 7 2 2 6
MEDIA 83,45 82,58 89,67, 80,67 78,17 80,58, 84,08 78,67
MAXIMO 100 85 93 84 83 84 86 82,
% VARIACAO 277,78 850,00 310,00 --- 4200,00 1185,71 4200,00 4300,00 1366,67




APENDICE AW - Lotac&o dos veiculos em 2008, agrupad

90

0s por més e UF

0 O OoON

— parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 4 2 37| 44 38 14 22 24 10
jan med 91 82 84 85 88 85 80| 82 79
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 26 2 21 30 23 7 4 31 7
fev med 86 81 77 79 83 81 81 77 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 26 4 20 9 4 17 2 25 8|
mar med 86 82 80 83 80 81 81 81 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 25 4 2 28 25 14 3 20 2
abr med 84 81 81 82 86 80 83 79 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 24 4 11 19 26 20 22 27 4
mai med 84 82 80 78| 79 78| 81 78 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 15 2 20 26 24 14 17 29 2
jun med 85 80 78 76 83 79 79 79 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 31 2 29 22 30 12| 21 21 4
jul med 89 83 79| 83 88 79| 82 82 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 33 2 14 23 20 3 4 22 2
ago med 85 83 75 76 82 78 82 77 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 31 4 10 27 20 3 11 4 4
set med 87 84 79| 77 82 82| 89 86 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 15 4 23 25 25 8| 20| 5 2
out med 86 84 81 81 82 82| 88| 85 79
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 26 2 8| 19 34 7 20 23 5)
nov med 86 83 81 79 86 83 86 83 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 30| 2 10 22 39 3 20| 24 4
dez med 87 84 83 84 86 86 82 86 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 4 2 2 9 4 3 2| 4 2
MEDIA 86,33 82,42 79,83 80,25 83,75 81,17, 82,83 81,25 78,33
MAXIMO 91 84 84 85 88 86 89 86 80|
% VARIACAO 2275,00 4200,00 4200,00| 944,44 2200,00 2866,67| 4450,00 2150,00 4000,00|




91

APENDICE AX — Lotacao dos veiculos em 2008, agrupad os por més e UF
— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 4 22 63 71 4 9 23 4 35
jan med 78| 87 93 93 77 76 80 76 90
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 2 36 70 51 6 2] 3 6 35
fev med 77 78 88 94 80 76 71 79 84
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 2 28 72 84 3 4 30 2 23
mar med 80| 78 88 97 77 79 77 76 82
max 100 100 100| 100 100 100| 100 100 100|
min 7 29 27, 47 4 4 17 2 10
abr med 80 76 78 95 76 78 75 76 75
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 6 22 62 77 7 2 36 2 26
mai med 81 80 89 97 75 78 78 77 83
max 100 100 100| 100 100 100| 100 100 100|
min 2 17 64 72 9 4 21 2 32
jun med 80 79 90 95 72 76 77 77 79
2 max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
0 min 4 10 53 100| 10 4 31 4 25
0 jul med 80 80 89| 100 76 77 78 77 80
8 max 100 100 100| 100 100 100| 100 100 100|
min 6 29 41 96 11 6 29 4 20
ago med 84 79 38 99 74 78 77 76 78
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 2 29 62, 65 4 6 27 6 18
set med 84 83 91 96 74 79 80 76 79
max 100 100 100| 100 100 100| 100 100 100|
min 7 22 58 72 5 4 20 6 18|
out med 82 82 85 95 76 78 81 77 78
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 2 4 50 87 2 2] 2 2 26
nov med 84 83 92 98 77 80 82 78 84
max 100 100 100| 100 100 100| 100 100 100|
min 20 22 64 96 4 2 20 6 30
dez med 84 83 90 99 77 80 80 80 80
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
MiNIMO 2 4 27 47 2 2 2 2 10
MEDIA 81,17 80,67 88,42 96,50 75,92 77,92 78,00 77,08 81,00
MAXIMO 84 87 93 100| 80 80 82 80 90
% VARIACAO 4200,00 2175,00 344,44 212,77, 4000,00 4000,00 4100,00 4000,00 900,00




APENDICE AY - Lotac&o dos veiculos em 2009, agrupad

92

0s por més e UF

©ooN

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 88| 29 86 --—- 15 2 9 21 17
jan med 96 85 93 --—- 83 81 83 84 79
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 34 62 20 26 2 19 5)
fev med 88 90 75 82 79 84 75
max 100 100 100 100 100 100 100
min 78| 26 68 --—- 20 4 2 13 17
mar med 78| 82 89| --—- 81 80| 77 83 76
max 78| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 88 36 68 11 22 2 9 16)
abr med 98 84 86 80 84 80 85 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 81 9 68 - 22 19 13 4 2
mai med 85 80 87| - 83 82| 79 84 76
max 88| 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 100 33 57| --- 24 17 2 11 6
jun med 100 84 86 83 74 79 84 76
max 100 100 93 100 100 100 100 100
min 67 22 55 20 26 2 11 2
jul med 89 83 88| - 80 80 82 82 80|
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 76 32 70| - 23 28 2 2 2
ago med 88 82 89 77 73 75 83 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 100 33 73 17 22 4 24 4
set med 100 85 85 --- 81 78| 80| 85 77
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 100 32 80 --- 20 24 4 13 5
out med 100 85 91| --- 83 81 80| 83 77
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 74 26 64 23 24 5 13 13
nov med 79 84 85 84 79 81 85 79
max 83 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 76 11 57| - 5 16 2 4 17
dez med 87 83 91| - 82 74 83 84 80|
max 98 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 67 9 55 5 2 2| 2 2
MEDIA 90,91 83,75 88,33 81,00 79,00 79,83 83,83 77,83
MAXIMO 100 88 93 84 84 83 85 81
% VARIACAO 149,25 977,78 169,09 --- 1680,00 4200,00| 4150,00 4250,00 4050,00|




APENDICE AZ — Lotag&o dos veiculos em 2009, agrupad

93

oS por més e UF —

©ooN

parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 22 2 25 14 32 7| 20| 20 11
jan med 89 82 80 85 85 84 83 84 79
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 15 4 2 24 23 28 4 22 5)
fev med 86 82 79 82 79 79 83 78 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 22 2 26 33 35 3 28| 26 4
mar med 85 79 78| 84 83 80 82 79 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 2 27 36 38 23 18 29 11]
abr med 86 83 81 85 87 80 84 77 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 21 2 2 26 27 8| 7 33 4
mai med 82 83 82| 76 77 79| 81 74 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 4 12 7 7 23 24 29 5
jun med 84 81 82 77 85 80 79 81 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 9 2 6 35 27 21 20 31 2
jul med 85 82 79| 83 87 78| 81 84 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 21 4 19 36 25 2 20| 26 2
ago med 85 80 80 80 81 75 79 74 75
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 33 2 6 30 4 3 22 2 2
set med 87 82 82| 80| 80 84 87 83 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 23 2 20 36 25 3 11 21 2
out med 85 83 83 82 81 84 86 84 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 20 2 20 13 29 14 14 20 5
nov med 85 82 84 83 84 85 86 82 82,
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 37 2 18 25 27 2 24 34 8|
dez med 86 84 84 88| 84 85 81 84 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 2 2 7 4 2 4 2 2
MEDIA 85,42 81,92 81,17, 82,08, 82,75 81,08 82,67 80,33 78,25
MAXIMO 89 84 84 88| 87 85 87, 84 82,
% VARIACAO 4450,00| 4200,00 4200,00| 1257, 14| 2175,00 4250,00| 2175,00 4200,00 4100,00|




APENDICE BA — Lotac&o dos veiculos em 2009, agrupad

94

0s por més e UF

©ooN

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 2 6 82| 81 4 2 25 2 14
jan med 79 85 95 96 76 74 75 77 86
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 21 20 12| 91 4 2 24 6 24
fev med 80 81 71 98 77 74 77 77 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 30 57| 65 2 2 2 6 4
mar med 78| 80 90| 93 75 76| 73 76 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 12 18 58 23 2 2 26 2 29
abr med 82 80 89 88 76 78 79 78 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 11 74 80| 2 2 18 4 29
mai med 83 78 90| 97 74 77| 74 77 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 3 16 52| 84 2 3 20| 6 29
jun med 83 80 74 9% 72 76 78 78 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 6) 18 62 80 2 2 37 2 28
jul med 82 80 88| 95 73 74 78| 79 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 7 24 58| 95 6 2 18 5 28
ago med 84 76 77 98 72 73 74 77 83
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 20 71 87 6 7 24 6 40
set med 85 81 91| 97 74 75| 82 77 82|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 22 64 72 4 2 14 2 20
out med 84 83 88| 95 78 79| 82 79 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 14 60 77 8 4 24 6 26
nov med 84 81 85 96 78 81 80 78 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 14 55 96 2 2 18 4 28
dez med 83 82 85 98| 77 81 78| 80 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 6 12 23 2 2 2 2 4
MEDIA 82,25 80,58 85,25 95,58 75,17 76,50 77,50 77,75 81,25
MAXIMO 85 85 95 98| 78 81 82, 80 86,
% VARIACAO 4250,00| 1416,67 791,67, 426,09| 3900,00 4050,00| 4100,00 4000,00 2150,00




APENDICE BB - Lotacg&o dos veiculos em 2010, agrupad

95

0s por més e UF

o R»r ON

— parte 1.
Lotacdo dos veiculos - %
MES UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 33 54 86 - 28 2] 9 8 12
jan med 63 90 93 --- 82 77 82 83 80
max 93 100 100 --- 100 100 100 100 100
min --—- 33 68 --—- 4 23 14 5 5|
fev med --—- 87 90| --—- 79 82| 80| 85 71]
max --—- 100 100 --—- 100 100 100 100 100
min 91 27 80 - 19 6 14 21 5
mar med 96 80 90 --- 82 78 77 85 72
max 100| 100 100 - 100 100 100| 100 100
min 74 30 48| - 20 28 4 20 4
abr med 74 83 85 --—- 82 85 79 85 75
max 74 100 100 --- 100 100 100 100 100
min - 4 45 - 7 35 4 9 4
mai med --- 83 79 --- 82 77 79 84 73
max - 100 100 - 100 100 100| 100 100
min 100| 32 45 - 15 16 17 22 4
jun med 100 79 82| --- 80 73 79 85 73
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 74 17 68 - 8 13 4 13 4
jul med 85 84 89 --- 79 78 82 85 78
max 100| 100 100 - 100 100 100| 100 100
min 100| 18 68| - 20 20, 9 2 4
ago med 100 80 87| --- 79 73 78| 85 73
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min --—- 28 70| - 16 6 4 21 4
set med --- 84 91 --- 80 74 80 87 74
max - 100 100 - 100 100 100| 100 100
min 72 30 57 - 9 30 2 17 4
out med 72 83 87 --- 81 80 79 86 77
max 72 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 90| 22 19 - 9 22 4 23 4
nov med 90| 84 86 - 84 80| 78| 87 75
max 90 100 100 - 100 100 100| 100 100
min - 28 50 - 13 10 2 22 5
dez med --- 83 88 --- 83 78 82 87 79
max - 100 100 - 100 100 100 100 100
MiNIMO 33 4 19 --—- 4 2| 2| 2 4
MEDIA 85,00 83,33 87,25 --—- 81,08 77,92 79,58 85,33 75,00
MAXIMO 100| 90 93| - 84 85 82 87 80
% VARIACAO 303,03 2250,00 489,47 2100,00 4250,00 4100,00 4350,00 2000,00




APENDICE BC - Lotac&o dos veiculos em 2010, agrupad

96

0s por més e UF

o R»r ON

— parte 2.
Lotacdo dos veiculos - %
MES UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 40 2 15 18| 36 3 20 6 5
jan med 89 82 82 83 86 84 81 83 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 22 4 19 16 21 26 18 6 2
fev med 86 81 84 80| 82 82| 80| 82 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 20 2 2] 29 12 7 25 19 3]
mar med 84 80 83 79 83 83 82 79 78
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 32 3 11 25 30 10 22 2 2
abr med 85 83 81 82 81 82| 84 80 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 20 2 5 25 24 20 16 22 2]
mai med 82 82 79 78 83 81 80 81 79
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 9 3 10 7 38 2] 17 22 2|
jun med 83 81 78| 76 82 81 78| 76 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 17 2 4 25 30 3 18 25 7
jul med 86 82 77 83 87 78 79 83 80
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 36 2 5 28 25 22| 18| 26 2]
ago med 84 82 78| 76 81 78| 80 83 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 10 3 8| 24 33 8| 16 20 7
set med 84 83 79 80 84 85 86 85 80
max 100| 100 100 100| 100 100 100| 100 100
min 26 2 3 21 27 16 28 10 4
out med 85 84 81 80 82 84 87 86 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 2 3 39 23 20 20| 8 12
nov med 84 83 82| 85 86 84 85 85 83|
max 100| 100 100 100| 100 100 100 100 100
min 22 2 5 16 24 2] 11 32 12
dez med 85 83 82 83 84 85 82 88 83
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
MiNIMO 9 2 2| 7| 12 2| 11 2 2
MEDIA 84,75 82,17 80,50 80,42 83,42 82,25, 82,00 82,58 79,67
MAXIMO 89 84 84 85 87 85 87 88 83|
% VARIACAO 988,89 4200,00 4200,00 1214,29 725,00 4250,00 790,91 4400,00 4150,00




APENDICE BD - Lotacg&o dos veiculos em 2010, agrupad

97

0s por més e UF

oOrRr ON

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 2 12 57| 89 11 3 22 2 32
jan med 77 83 90| 97 77 78| 82 78 89|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 16 95 63 2 7 17 2 2
fev med 79 79 97 95 78 76 76 78 85)
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 12 25 65 2 2 22 10 20
mar med 79 79 76| 94 76 77| 77 77 84
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 10 18 70 70 2 2 31 8 33
abr med 81 78 92 9% 76 78 79 78 85)
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 7 18 32| 53 13 3 27 3 26
mai med 82 81 71] 88| 75 78| 79 78 82|
max 100 100 98| 100 100 100 100 100 100
min 6| 21 83 53 11 4 23 2 24
jun med 83 80 96 94 73 78 75 77 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 15 12 62 87 3 2 6) 4 27
jul med 81 79 88| 98| 75 77| 77 79 84
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 6| 20 90| 47 2 7| 28| 6 32
ago med 85 77 97 91 74 76 76 78 82
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 10 14 29 55 2 3 23 6 15]
set med 85 82 85 94 75 80| 82 78 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 5 16 64 39 2 2 10 4 11
out med 84 82 93 94 77 80| 79 79 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 10 22 77 92 2 2 15 2 14
nov med 86 81 94 99 79 82 82 79 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 24 65 50| 4 2 17 2 15
dez med 83 83 90| 96 78 82| 79 81 80|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2| 12 25 39 2 2 6 2 2
MEDIA 82,08 80,33 89,08 94,67 76,08 78,50 78,58 78,33 82,42
MAXIMO 86, 83 97 99 79 82 82, 81 89
% VARIACAO 4300,00| 691,67 388,00 253,85 3950,00 4100,00| 1366,67| 4050,00 4450,00|




APENDICE BE — Lotac&o dos veiculos em 2011, agrupad

98

0s por més e UF

= = ON

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 100 24 96 --- 17 26 2 22 15
jan med 100 83 97| --- 84 82| 80| 87 75
max 100) 100 98 100 100 100) 100 100
min 23 - --- 4 25 2 20 5)
fev med 79 - --- 81 77 76 83 69
max 100 --- 100 100 100 100 100
min --—- 20 90| --—- 13 22 4 25 5|
mar med --—- 81 90| --—- 74 85 77 86 73
max --—- 100 90| --—- 100 100 100 100 100
min 76 20 17 15] 4 21 2
abr med 76 82 81 81 77 86 73
max 76 100 100 100 100 100 100
min 89 12 98| - 2 17 2 20 4
mai med 89 77 98| - 83 74 76 84 70
max 89 100 98| --- 100 100 100 100 100
min 80| 23 --—- - 15 3 2 25 4
jun med 87 79 80 77 76 85 72
max 100 100 100 100 100 100 100
min 81 17 11 24 4 11 4
jul med 86 82 - - 79 79| 80| 84 77|
max 91 100 --—- --—- 100 100 100 100 100
min --—- 16 - --—- 11 21 4 17 5|
ago med 79 - - 80 82 76 86 72
max 100 --- 100 100 100 100 100
min 100 14 98 2 16| 2 20 4
set med 100 83 99| --- 80 81 76 86 70
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min --—- 19 - --—- 2 29 2 20 7|
out med --—- 76 - --—- 80 78| 78| 84 73
max 100 - 100 100 100) 100 100
min 98 22 2 4 2 2 5)
nov med 98 77 83 80 76 85 74
max 98| 100 - - 100 100 100 100 100
min 48 16 92| - 14 6 4 18 2
dez med 48 74 92| - 82 77| 81 85 75
max 48, 100 92 100 100 100) 100 100
MiNIMO 48 12 90 2 3 2 2 2
MEDIA 85,50 79,33 95,20 80,58 79,42 77,42 85,08 72,75
MAXIMO 100 83 99 84 85 81 87 77
% VARIACAO 208,33 691,67 110,00 --- 4200,00 2833,33| 4050,00 4350,00 3850,00




APENDICE BF — Lotag&o dos veiculos em 2011, agrupad

99

oS por més e UF —

= = ON

parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 22 2 5| 33 33 4 20| 33 4
jan med 89 82 79| 81 85 85 84 85 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 24 2 3 21 20 2 12 29 2
fev med 86 79 79 77 80 80 81 85 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 21 2 3 17 22 14 17 24 4
mar med 85 81 81 76 80 80 80| 80 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 19 2 4 15 28 19 18 26 2
abr med 83 83 80 80 81 82 84 84 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 12 2 14 14 32 16 12 32 2
mai med 86 82 77| 76 80 77| 79 80 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 29 2 11 25 21 17 23 28 2
jun med 83 81 78 79 80 78 78 81 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 26 3 5) 28 28 15] 16 25 4
jul med 86 83 78| 81 85 80| 80| 86 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 21 3 7| 24 32 20 14 30 2
ago med 84 81 80 82 84 78 78 82 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 12 3 13 34 43 11] 11 24 7
set med 82 82 80| 81 81 84 84 85 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 2 18 21 30 18 6| 11 3
out med 81 82 79| 80| 81 83| 86 83 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 20 3 23 36 30 18| 10 24 2
nov med 81 82 81 85 84 86 85 85 83|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 18 2 18 36 24 28 22 33 2
dez med 85 82 80 85 83 85 83 87 83|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 4 2 3 14 20 2 6 11 2
MEDIA 84,25 81,67 79,33 80,25 82,00 81,50 81,83 83,58 80,00
MAXIMO 89 83 81 85 85 86 86 87 83
% VARIACAO 2225,00 4150,00 2700,00 607,14 425,00 4300,00| 1433,33| 790,91 4150,00|




APENDICE BG — Lotac&o dos veiculos em 2011, agrupad

100

oS por més e UF

= = ON

— parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 3 14 76| --—- 10 8| 13 2 15
jan med 78| 83 94 --—- 78 77| 81 78 88|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
min 4 31 96 100 2 2 13 4 16|
fev med 77 79 96 100 77 76 73 78 81
max 100 100 96 100 100 100 100 100 100
min 2 28 46 82 18 7| 20| 6 14
mar med 78| 78 91| 90| 78 77| 77 80 74
max 100 100 100 98| 100 100 100 100 100
min 11 21 68 74 2 2 20 2 8|
abr med 81 82 87 93 77 79 81 80 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 14 22 87| 74 2 U 22 2 18
mai med 82 81 95 94 74 76| 79 81 73
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 16 30| 82 6 2 17 2 24
jun med 82 80 69 94 74 76 75 80 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 9 16 53 82 9 2 17 2 2
jul med 81 82 85 97 75 77| 80| 80 80|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 18 51| 68| 9 6 6| 2 14
ago med 84 81 88 82 73 77 78 80 74
max 100 100 98 100 100 100 100 100 100
min 4 16 71 66 9 2 22 11 18]
set med 85 81 90| 83 75 78| 79 79 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 13 16 80 --—- 17 7| 11 5 18
out med 84 83 89| --—- 76 79| 78| 80 73
max 100) 100 96 100 100 100) 100 100
min 9 22 40 82 2 2 18 2 6
nov med 84 83 82 91 78 81 78 81 71
max 100 100 98| 100 100 100 100 100 100
min 14 12 43 --—- 7 9 11 2 20
dez med 83 85 89| --—- 77 80| 78| 81 80|
max 100) 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 2| 12 30 66 2 2 6 2 2
MEDIA 81,58, 81,50 87,92, 91,56 76,00 77,75 78,08 79,83 77,08
MAXIMO 85 85 96 100 78 81 81 81 88|
% VARIACAO 4250,00| 708,33 320,00 151,52 3900,00 4050,00| 1350,00| 4050,00 4400,00|
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APENDICE BH — Lotag&o dos veiculos em 2012, agrupad  os por més e UF

— parte 1.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
AC AL AM AP BA CE DF ES GO
min 44 26 90| --—- 6 35 2 19 11
jan med 54 76 94 --—- 83 78| 78| 85 73
max 64 100 98 100 100 100) 100 100
min 15 58 2 20 2 11 4
fev med 77 76 75 77 77 83 71
max 100 94 100 100 100 100 100
min --—- 21 94 --—- 2 24 2 19 5|
mar med --—- 78 94 --—- 78 77| 73 83 70|
max --—- 100 94 --—- 100 100 100 100 100
min 24 73 17 14 4 15 4
abr med 79 87 79 82 75 84 71
max 100 94 100 100 100 100 100
min - 25 84 - 21 14 2 16 4
mai med --—- 78 89| - 82 76| 75 83 67
max --—- 100 94 --—- 100 100 100 100 100
min 96 21 94 - 11 21 2 6 2
jun med 98 79 94 82 75 77 82 69
2 max 100 100 94 100 100 100 100 100
(1] min 59 25 88 11 24 2 11 2|
1 jul med 62 79 92| - 79 77| 78| 83 75
2 max 65 100 95 --- 100 100 100 100 100
min 71 23 94 - 2 21 2 5 9|
ago med 71 80 94 76 73 75 85 70
max 71 100 94 100 100 100 100 100
min 93 10 83 4 24 2 18 4
set med 93 75 93 - 79 74 78| 85 70
max 93 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 63 6 57| --—- 9 17 4 11 4
out med 75 80 84 - 80 76| 78| 84 73
max 87 100 100 100 100 100) 100 100
min 83 22 78 21 20 2 21 4
nov med 91 79 89 82 76 77 85 75
max 100 100 94 --- 100 100 100 100 100
min --—- 23 57| - 2 2 2 10 4
dez med --—- 75 87| - 82 73 81 87 79|
max 100 100 100 100 100) 100 100
MiNIMO 44 6 57 2 2 2| 5 2
MEDIA 77,71 77,92 89,42 79,75 76,17 76,83 84,08 71,92
MAXIMO 98, 80 94 83 82 81 87 79
% VARIACAO 222,73 1333,33, 164,91 --- 4150,00 4100,00| 4050,00 1740,00 3950,00
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APENDICE BI — Lotac&o dos veiculos em 2012, agrupad  0s por més e UF —

parte 2.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs UF
MA MG MS MT PA PB PE Pl PR
min 9 2 8| 29 17 29 18 24 4
jan med 89 80 77| 85 79 84 85 86 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 20 2 12| 35 22 7 30 13 2
fev med 86 80 76 81 82 81 82 80 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 17 2 12 21 20 21 4 31 4
mar med 84 78 77| 77 79 79| 83 80 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 27 2 18] 43 32 17| 12 20 2
abr med 84 82 79 83 83 79 81 81 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 25 2 4 30| 26 17 23 25 8|
mai med 81 82 79| 79 78 77| 83 76 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 16 2 2 27 33 10 20| 29 2
jun med 81 80 77 82 84 76 81 79 79
2 max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
(1] min 25 2 9 20 2 14 7 2 2|
1 jul med 86 82 78| 81 88 73| 81 82 80|
2 max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 2 2 29 11 18 17 2 2
ago med 79 81 81 80 82 73 81 80 80
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 15 2 2 29 2 12| 23 11 2
set med 78| 82 80| 81 82 80| 85 84 81
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 11 2 2 26 33 16 7 25 2
out med 85 83 81 81 84 82| 83 85 81
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 25 2 2 23 26 13 25 4 2
nov med 81 83 81 83 82 85 85 81 83|
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 9 2 20 26 21 19 18 21 6
dez med 85 84 82| 86 86 84 82 85 83|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2 2 2 20 2 7 4 2 2
MEDIA 83,25 81,42 79,00 81,58, 82,42 79,42 82,67 81,58 80,42
MAXIMO 89 84 82 86 88 85 85 86 83
% VARIACAO 4450,00| 4200,00 4100,00| 430,00 4400,00 1214,29 2125,00 4300,00 4150,00|
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APENDICE BJ — Lotacg&o dos veiculos em 2012, agrupad os por més e UF —

parte 3.
Lotagdo dos veiculos - %
MEs uF
RJ RN RO RR RS SC SE SP TO
min 2 26 43 90| 2 2 30| 2 17
jan med 78| 85 88| 95 77 78| 81 80 85
max 100) 100 100 98 100 100 100 100 100
min 2 21 49 3 7 23 2 18|
fev med 79 77 79 78 77 78 79 78
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 4 21 98| --—- 2 2 26 2 23
mar med 80| 78 98| --—- 75 75| 79 77 79
max 100 100 98| --- 100 100 100 100 100
min 14 16 38 100) 2 3 6) 4 14
abr med 82 79 77 100 75 76 80 80 77
max 100 100 96 100 100 100 100 100 100
min 11 23 30| - 2 2 8| 4 6
mai med 82 80 79| - 73 75| 75 80 78
max 100 100 100 --- 100 100 100 100 100
min 2 19 76| 100 2 2 24 2 18
jun med 82 82 90 100 73 77 78 78 76
2 max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
(1] min 5 24 39 85 2 2 26 4 20
1 jul med 80 81 84 85 73 75| 79 79 81
2 max 100 100 100 85 100 100 100 100 100
min 4 21 18 --—- 7 3 22 2 2
ago med 85 79 80 73 78 76 77 76
max 100 100 100 100 100 100 100 100
min 9 17 51 95 2 3 17 2 14
set med 85 80 84 98| 75 79| 81 77 77
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 14 76| 85 2 2 13 4 21
out med 83 80 89| 96 75 79| 76 80 78
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
min 2 18 65 82 2 2 9 2 17|
nov med 84 78 83 94 79 81 79 79 79
max 100 100 100 100 100 100 100 100 100
min 2 14 46 34 11 2 9 2 14
dez med 83 83 89| 94 78 82| 75 80 82|
max 100) 100 100 100) 100 100 100 100 100
MiNIMO 2| 14 18 34 2 2 6 2 2
MEDIA 81,92 80,17, 85,00| 95,25 75,33 77,67 78,08 78,83 78,83
MAXIMO 85 85 98| 100 79 82 81 80 85,
% VARIACAO 4250,00| 607,14 544,44| 294,12 3950,00 4100,00| 1350,00| 4000,00 4250,00|
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APENDICE BK — Quantidade de viagens realizadas em 2 00, agrupadas por

més e UF.
Quantidade de viagens realizadas
UF 2004
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

AC 17 6) 8| 6 5 8 16 10 9 8| 10 5
AL 121 89 89 159 102 108 160 114 156 147 162 111
AM 51 35 26 36 30 33 48 27 38 36 37 46
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---

BA 651 508 489 588 636 569 663 534 709 560 647 611
CE 140 120 83 166 115 149 186 118 146 147 162 152
DF 669 614 557 771 664 888 1.072 702 894 951 853 938
ES 512 358 460 738 520 611 792 730 839 790 917 809
GO 1.030 849 1.010 1.046 1.066 1.162 1.425 974 1.052 988 941 1.161
MA 514 341 331 330 329 303 505 366 321 460 386 406
MG 3.592 3.128| 3.002 4.731 3.879 3.834] 5.446 4.337 5.415 5.765 4.380) 4.717|
MS 302 252 298 349 319 316 359 343 390 413 399 408
MT 195 137 169 184 166 181 267 196 218 211 292 270
PA 120 80 66 133 85 134 217 134 136 146 161 145
PB 468 276 273 401 337 286 310 262 504 548 528 474
PE 366 247 248 388 260 310 411 276 633 612 610 375
Pl 238 133 128| 157 135 136 230 159 186 386 223 244
PR 1.779 1.552 1.767 2.297 2.071 1.973 2.170 1.928 2.412 2.621 2.617 2.515
R 1.249 1.238 1.420 2.154] 1.808 2.372 2.143 2.898 3.524 3.184] 3.093 2.388
RN 411 197, 231 337 353 293 348 306 323 323 326 418
RO 18 13 6) 20 13 9 31 16 26 20 28 29
RR 52 37 25 18 39 38 39 42 47, 39 35
RS 1.696 1.548 1.761 1.957 1.658 1.623 1.792 1.566 1.980 2.183 2.624 2.096
SC 1.058 988 1.468 1.654 1.570 1.607 1.707 1.567 1.893 1.950 2.207 1.876
SE 142 120 128| 213 199 157 174 165 207 215 243 206
SP 3.300] 2.936 3.483 3.936 3.500 4.020 4.104 3.336 3.944 3.916) 3.271 3.947|
TO 87| 58 65 70 62 92 150 92 104 84 92 155
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APENDICE BL — Quantidade de viagens realizadas em 2 005, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas
UF 2005
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 24 4 6) 3 6 5 8 9 13 4 18 10
AL 110 78 137, 157 113 99 152 125 209 147 143 144
AM 62 37 39 41 33 20 57 42 42 42 39 51
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 640 422 517 570 590 585 553 463 620 670 783 729
CE 114 117 149 114 122 137 152 110 152 149 202 201
DF 736 631 604 667 783 753 981 665 842 828 808 912
ES 610 456 578 730 630 659 690 773 917 787 916 888
GO 916 688 820 837 898 929 1.228 915 918 917 913 1.065
MA 572 352 319 359 342 350 538 429 514 388 454 525
MG 3.541 2.856 3.325 3.734 3.941 3.537 5.274 5.040 5.640 6.035 5.115 4.973
MS 298 234 281 335 355 371 372 333 365 447 437 422
MT 194 144 177, 200 164 206 254 211 219 258 294 265
PA 147 113 114 134 112 140 216 135 169 161 188 160
PB 542 280 366 385 411 310 351 272 549 572 673 592
PE 372 267 366 401 306 388 423 355 749 692 717 497
Pl 236 156 129 168 162 177 290 188 423 282 300 379
PR 1.867 1.419 1.689 2.007 1.925 1.807 2.059 1.781 2.358] 2.230) 2.958 2.655
R 1.217 1.081 1.500 1.842 1.876 2.061 2.038 2.713 3.389 3.086) 3.288 2.306
RN 405 163 296 245 288 253 307 238 330 368 373 476
RO 22 9 20 15 13 14 43 19 18 27 27 25
RR 28 28 37 34 24 37 40 35 37 47, 38 55
RS 1.665 1.487 1.475 1.774 1.583 1.172 1.397 1.195 1.628 1.818 2.452 1.827
SC 1.234 1.036 1419 1.587 1.600 1.491 1.439 1.524 1.872 1.768 2.093 1.635
SE 194 143 194 203 172 186 178 175 203 217 217 201
SP 2.929 2.267 2.585 3.035 3.007 2.768 2.882 2.825 2.839 2.995 3.39% 3.680)
TO 121 79 78 86 91 121 184 132 118 125 115 173
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APENDICE BM — Quantidade de viagens realizadas em 2 006, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas
UF 2006
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 9 4 12 9 7 9 7 10 15 15 9 3
AL 138 108| 135 198 122 123 163 101 180 152 177 140
AM 65 34 34 20 23 34 53 38 41 40 32 35
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 743 615 495 650 591 562 595 474 586 571 700 711
CE 187 146 123 194 139 145 172 133 139 153 198 167
DF 717 731 591 734 665 894 779 734 842 825 795 850
ES 619 531 558 819 554 597 633 680 803 685 803 763
GO 860 693 822 808 800 799 1.189 939 913 882 924 1.155
MA 577 402 460 360 357 321 531 398 394 463 462 486
MG 3.829 3.631 3.352 5.155 4.284 3.954] 5.283 4.945 5.936) 6.764 5.695 5.548|
MS 292 284 364 419 409 378 358 416 424 509 502 473
MT 194 140 166) 198 150 172 194 171 177, 192 281 235
PA 156 113 99 128 107 117 240 138 182 140 204 179
PB 657 379 375 541 423 332 367 330 626 597 716 598
PE 527 347 406 458 329 378 401 335 691 591 624 448
Pl 320 223 215 190 199 208 280 187 291 455 341 391
PR 1.915 1.628 1.735 1.954 1.927 1.750 1.784 2.013 2.440 2.392 2.955 2.698
R 1.234 1.418 1.297 1.962 1.865 2.120 1.712 2.760 3.280) 3.065 3.594 2.284
RN 472 208 237 353 306 250 334 242 323 420 429 515
RO 16 7 7 9 17 10 21 10 18 27 28 23
RR 30, 28 31 29 31 31 27 26 22 29 29 29
RS 1.325 1.210 1.259 1.659 1.333 1.156 1.236 1.161 1.469 1.724 2.299 1.814
SC 941 853 1.288 1.507 1.490 1.293 1.217 1.304 1.559 1.708 1.989 1.549
SE 150 128| 143 222 168 189 206 180 221 202 237 200
SP 2.280) 2.863 2.357 2.899 2.520 2.669 2.578 2.503 3.088] 3.080) 3.282 3.593
TO 158| 99 103 118 99 100 203 122 103 106 124 187|
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APENDICE BN — Quantidade de viagens realizadas em 2 007, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas

UF 2007
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 8| 4 2 3 4 3 5 5 2 2 4 2
AL 177, 128| 202 205 116 137 166 151 208 233 236 168|
AM 36) 28 39 14 - 2 - 1 25 42 57
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 745 546 499 628 612 593 550 504 600 674 781 688
CE 141 127 108 167 113 159 139 147 148 222 192 174
DF 714 634 625 711 741 933 842 799 851 872 929 824
ES 555 402 514 705 617 590 668 774 895 806 939 713
GO 841 725 937 999 911 937 1.228 1.027 1.032 1.037 1.125 1.216
MA 592 426 503 417 385 418 622 468 606 494 522 538
MG 4.027 3.311 3.303 5.228 4.324 4.316 5.902 5.677 6.161 7.341 6.074 5.533
MS 325 230 275 334 378 329 386 364 413 480 500 474
MT 205 137, 165 186 185 185 237 178 195 188 286 278
PA 186 139 136 169 147 167 259 188 195 195 222 209
PB 604 322 378 410 405 264 341 297 605 691 769 588
PE 454 323 308 384 282 342 336 295 677 774 708 401
Pl 364 254 235 214 224 204 316 234 543 405 386 439
PR 1.939 1.599 2.010 2.053 1.948 1.983 2.153 2.243 2.631 2.909 3.356 2.948
R 1.126 1.097 1.368 2.012 2.020 2.153 1.909 3.061 3.567| 3.469 3.750 2.231
RN 522 216 303 290 299 280 319 279 352 511 425 537
RO 19 11 8| 19 18 14 16 18 18 20 27 26
RR 29 28 39 14 2 2 2 2 23 43 66
RS 1.297 1.260 1.498 1.646 1.373 1.243 1.348 1.233 1.757 2.120] 2.823 1.842
SC 934 817 1.336 1.499 1.629 1.480 1.448 1.656 1.892 2.183 2.355 1.700
SE 154 111 139 201 166 168 148 204 217 259 215 204
SP 2.105 2.152 2.219 2.819 2.726 2.721 3.039 2.830 2.975 3.581 3.624 4.022
TO 149 87 102 97 82 116 197 116 111 110 102 131
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APENDICE BO — Quantidade de viagens realizadas em 2 008, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas

UF 2008
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 6 3 2 --- 4 3 5 1 1 2 4 1
AL 214 152 220 181 191 176 208 169 265 228 237 193
AM 54 25 35 34, 41 39 50 46 38 39 36 50
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 816 447 574 569 602 564 546 467 520 570 665 643
CE 150 140 137 151 131 203 192 199 170 200 228 189
DF 826 621 708 836 891 808 1.304 1.025 1.039 1.222 987 1.056
ES 615 475 620 690 699 672 879 763 940 847 833 826
GO 917 681 786 812 882 828 1.121 849 891 1.074 1.017 1.251
MA 603 430 422 379 378 420 574 477 556 477 525 434
MG 4.554 3.495 4.819 5.120 5.001 4.447 6.463 5.907 6.597| 7.334] 6.005 6.236
MS 368 249 367 411 411 407 474, 466 449 581 556 560
MT 203 139 138 166 163 162 235 156 168| 208 243 231
PA 154 102 131 122 106 163 246 156 192 154 211 177
PB 604 321 430 333 378 322 345 303 568 555 639 592
PE 480 325 370 413 331 420 414, 319 729 835 683 392
Pl 378 241 238 238 273 236 371 289 545 458 424 391
PR 2.229 1.942 2.038 2.533 2.320 2.026 2.454] 2.416 2.977| 3.199 3.348 3.046)
R 1.390 958 1.468 1.971 2.321 1.849 2.299 2.904] 3.830) 3.133 3.666 2.527
RN 548 162 353 274 302 256 270 173 313 343 380 470
RO 25 11 15 19 19 15 34 29 33 28 24 20
RR 55 43 35 33 35 28 30 29 37 38 37 42
RS 1.364 1.539 1.699 1.845 1.615 1.291 1.645 1.513 1.781 2.031 2.369 1.740
SC 1.054 1.009 1.422 1.669 1.823 1.485 1.715 1.709 1.914 2.157 2.295 1.879
SE 168| 93 181 178 170 171 178 159 237 247 239 213
SP 2.318] 2.433 2.164 2.823 2.618 2.443 3.078 2.649 2.722 3.214] 3.158 3.435
TO 233 135 133 104 123 115 212 183 179 190 186 275
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APENDICE BP — Quantidade de viagens realizadas em 2 009, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas

UF 2009
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 4 --- 1 6 2 1 3 2 1 5 2 2
AL 199 166) 153 215 148 180 208 162 232 276 279 177
AM 59 46) 36 37 37 12 17 10 8| 10 36 43
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 665 512 442 617 604 499 571 467 565 732 775 701
CE 173 134 88 237 135 186 201 128 136 245 185 188|
DF 832 670 647 908 790 897 1.313 826 846 1.039 1.019 1.183
ES 598 456 619 912 618 664 773 691 872 921 872 810
GO 819 687 831 1.006 858 904 1.165 857 914 979 1.033 1.328
MA 547 407 425 394 380 395 609 477 573 497 516 480
MG 4.365 3.634] 3.661 6.079 4.818 4.649 6.396 4.647 5.701 7.536) 5.944 6.342
MS 380 294 301 399 446 438 463 444 529 682 692 572
MT 160 117, 157 246 209 146 184 126 164 178 192 197,
PA 184 111 114 199 106 169 315 142 190 172 219 181
PB 583 271 336 488 332 289 330 222 507 647 626 587
PE 415 290 380 417 327 425 430 333 817 1.019 642 510
Pl 438 244 265 278 247 274 424, 241 559 522 389 489
PR 2.243 1.870 2.272 2.523 2.338 2.277 2.420 1.717 2.563 3.554] 3.652 3.433
RJ 1.166 1.197 1.242 2.154 1.901 2.135 2.422 2.510 3.402 3.635 3.451 2.414
RN 485 192 231 372 278 270 310 255 347 495 324 500
RO 26 10 5 11 5 8 23 16 15 10 15 25
RR 46, 39 40 42 30 16 24 19 19 22 33 30
RS 1.391 1.302 1.490 1.870 1.422 1.289 1.262 1.116 1.603 2.435 2.446 2.082
SC 1.146 981 1.426 1.810 1.754 1.590 1.594 1.216 1.622 2.268| 2.306 1.847
SE 168| 124 143 238 127 170 145 163 225 289 246 256
SP 2.041 1.880 2.178 2.959 2.290 2.507 2.810 2.155 2.688| 3.494 3.029 3.391
TO 340 164 150 139 130 139 307 185 153 194 185 327
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APENDICE BQ — Quantidade de viagens realizadas em 2 010, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas
UF 2010
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 2 --- 2 1 --- 1 3 1 --—- 1 1
AL 153 146 192 181 149 188 223 165 228 219 247 167,
AM 50 49 25 39 62 62 66 60 61 59 61 35
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 742 600 527 554 642 560 568 438 542 611 714 671
CE 147 173 161 174 133 177 192 117 146 195 203 167
DF 883 752 773 925 861 845 1.159 871 861 911 987 1.215
ES 657 514 635 745 687 679 754 782 877 814 933 831
GO 921 732 840 1.049 971 916 1.147 895 974 984 1.067 1.239
MA 717 518 499 503 528 481 710 516 529 600 583 610
MG 4.583 3.978] 4.788| 6.019 5.487 5.025 6.807 5.804] 6.957| 7.669 6.836 6.518
MS 390 486 584 591 588 495 504 601 583 601 658 497
MT 149 112 134 151 135 138 218 124 160 180 187, 203
PA 172 123 147 145 109 175 298 164 198 150 231 183
PB 541 333 499 403 396 292 359 293 615 613 729 589
PE 504 420 492 454, 357 451 396 303 773 720 820 491
Pl 356 267 228 235 212 258 434, 290 374 588 434 421
PR 2.504 1.972 2.499 2.756 2.886 2.472 2.571 2.592 3.244 3.720 4.259 3.566)
R 1.178 1.160 1412 2.097 2.225 2.295 2.260 3.016 3.821 3.355 4.266) 2.653
RN 500 216 350 261 341 268 311 298 417 439 424 537
RO 25 6 U 24 6 7 25 9 13 14 17 20
RR 26 28 29 41 57 62 74 73 67 61 65 47
RS 1.572 1.477 1.962 1.962 1.716 1.605 1.638 1.443 2.032 2.383 2,911 2.079
SC 1.294 1.034 1.485 1.748 1.727 1.642 1.672 1.720 2.021 2.273 2.717 1.994
SE 182 166) 219 219 205 216 204 202 284 263 297 237
SP 1.910 1.916 2.242 2.781 2.495 2.552 2.658 2.298 2.663 3.079 2.939 2.879
TO 312 221 194 211 219 240 377 223 239 238 250 393
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APENDICE BR — Quantidade de viagens realizadas em 2 011, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas

UF 2011
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 1 --- --- 1 1 3 2 --—- 1 --- 1 1
AL 192 110 175 239 144 191 176 158 206 235 251 211
AM 1 --- 1 --- 1 --- 1 --—- 2 1 2 1
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 738 491 432 556 553 548 571 479 599 644 759 773
CE 168 84 135 158 125 215 231 175 207 149 225 160
DF 872 622 851 871 895 957 1.174 946 910 911 1.053 1.069
ES 663 457 654 785 619 722 782 826 850 734 853 787
GO 896 783 989 987 978 1.052 1.360 1.056 1.005 1.087 1.061 1.260
MA 918 612 481 575 521 534 804 648 770 587 602 687
MG 4.637 3.430) 4.916) 6.355 5.659 5.103 6.960 6.116 7.284) 7.567| 6.789 6.662
MS 376 506 496 518 512 442 419 550 539 588 549 442
MT 137 90 132 185 130 151 183 137 165 176 219 228
PA 175 120 146 188 102 169 326 186 193 158| 223 246
PB 563 333 321 460 325 270 302 308 611 605 638 490
PE 554 386 417 477 310 427 504 424 757 741 748 466
Pl 343 163 156 160 173 197 371 250 435 368 334 373
PR 2.583 2.008 2.583 2.838 2.641 2.656 2.887 2.757 3.416) 3.686) 4.253 3.626)
R 1.133 1.005 1.496 2.131 2.157 2.442 2.267 3.276 3.832 3.413 3.936 2.711
RN 503 191 232 409 309 300 328 305 381 460 463 562
RO 20 2 22 16 6 5 22 19 9 7 9 20
RR --- 1 8 9 15 8 19 4 2 --- 2 ---
RS 1.616 1.459 1.874 2.107 1.652 1.641 1.783 1.546 2.139 2.335 2.970 2.067
SC 1.176 1.064 1.451 1.864 1.678 1.676 1.610 1.618 1.939 2.040) 2.381 1.860
SE 192 129 207 255 174 173 191 222 291 289 298 265
SP 1.692 1.356 2.115 2.685 2.545 2.607 2.574 2.386 2.515 2.679 2.816 2.597
TO 398 232 249 273 253 276 437 314 232 228 255 379
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APENDICE BS — Quantidade de viagens realizadas em 2 012, agrupadas
por més e UF.

Quantidade de viagens realizadas

UF 2012
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
AC 3 --- --- 1 2 4 1 1 2 2 ---
AL 202 163 231 213 183 261 224 238 218 257 259 177
AM 4 3 3 3 2 1 5 2 7 17 3 23
AP --- --- --- --- --- --- --—- --- - --- --- ---
BA 781 580 463 543 507 617 534 506 639 617 794 670
CE 123 123 107| 123 130 166 162 116 120 136 152 137
DF 869 751 749 829 778 915 940 945 937 1.009 1.021 1.045
ES 667 459 493 6388 577 661 780 719 809 698 930 683
GO 868 754 877 893 905 942 1.313 971 995 1.101 1.053 1.490
MA 981 610 587 522 432 582 648 501 489 649 686 651
MG 5.091 4.374] 4.747) 6.782 5.659 5.587 6.995 6.293 6.805 7.377| 6.999 6.427
MS 374 390 531 507 512 437 435 528 498 574 607 422
MT 153 111 124 156 140 193 194 169 200 177 230 221
PA 213 125 147, 151 131 204 296 186 162 178 226 226
PB 473 281 375 396 298 309 310 292 595 534 628 452
PE 514 357 362 379 317 377 346 396 753 676 619 410
Pl 325 200 201 208 202 264 389 273 365 463 377 376
PR 2.612 2.239 2.731 2.748 2.526 2.642 2.744 2.992 3.237| 3.475 4.531 3.316)
R 1.285 1.189 1.448 2.154] 2.250 2.168 2.053 3.226 3.677| 3.081 4.041 2.085
RN 530 212 327 319 290 284 282 279 352 413 396 506
RO 23 5 4 9 4 7 21 8 7 6) 9 24
RR 5 --- --- 1 --- 2 1 - 3 11 4 19
RS 1.707 1.565 1.993 1.787 1.690 1.863 1.598 1.620 2.142 2.316) 3.238 1.964
SC 1.266 1.073 1721 1.632 1.675 1.816 1.581 1.653 1.879 2.045 2.668 1.708
SE 196 170 200 245 180 203 172 163 273 279 283 207
SP 1.601 1.756 2.129 2.542 2.416 2.698 2.504 2.294] 2.450 2.925 2.931 2.362
TO 450 303 296 263 272 275 298 352 247 291 218 340




