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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo compreender os fatores que influenciaram a criagdo do Projeto “Faixa Azul”,
analisando os impactos das medidas de sinalizagdo de transito voltadas para a seguranga dos motociclistas.
Inicialmente, s@o investigadas as razdes que levaram ao insucesso das “Faixas Exclusivas de Moto”, implantadas
na Avenida Sumaré e na Rua Vergueiro, em Sao Paulo. Os dados de acidentes indicaram que, apesar dos esforgos
realizados, essas faixas ndo atingiram os niveis minimos de seguranga esperados, resultando, inclusive, no aumento
do niimero de acidentes envolvendo motociclistas, enquanto outras regides da cidade apresentavam redugdo. O
sistema nao conseguiu isolar de forma eficaz os motociclistas dos demais usudrios da via, ¢ a sensacao de seguranga
proporcionada pelas faixas contribuiu para comportamentos de maior risco, tanto por parte dos motociclistas
quanto dos demais condutores. Comprovados por registros oficiais de acidentes, culminaram na desativagdo das
faixas exclusivas de motos. A partir da analise empirica da cidade de S&do Paulo e anélises feitas com estudos no
exterior, o estudo destaca a proposta do novo projeto piloto “Faixa Azul”, que busca reorganizar o espaco
compartilhado entre motos ¢ automéveis por meio de sinalizagdo especifica na cor azul, visando a promogéo de
maior seguranga no transito urbano. A “Faixa Azul” contribuiu para o aperfeigoamento da politica ptblica de
mobilidade urbana, promovendo maior seguranga para os motociclistas. No entanto, ainda ha necessidade de novos
estudos que avaliem de forma mais ampla o impacto dessa implantacdo, bem como pesquisas mais robustas na
area da Psicologia voltadas a compreensdo do comportamento dos condutores de motocicletas.

PALAVRAS-CHAVE: Seguranca viaria; Sinistros de motociclistas; Sdo Paulo; Politicas publicas.

ABSTRACT

This dissertation aims to understand the factors that influenced the creation of the "Faixa Azul" Project by
analyzing the impacts of traffic signage measures focused on motorcyclist safety. Initially, it investigates the
reasons behind the failure of the "Exclusive Motorcycle Lanes" implemented on Avenida Sumaré and Rua
Vergueiro in Sdo Paulo. Accident data indicated that, despite the efforts made, these lanes did not achieve the
expected minimum safety levels, even resulting in an increase in motorcycle accidents, while other areas of the
city experienced a decrease. The system failed to effectively separate motorcyclists from other road users, and the
false sense of security provided by the lanes contributed to riskier behavior by both motorcyclists and other drivers.
These factors, confirmed by official accident records, ultimately led to the deactivation of the exclusive motorcycle
lanes. Based on the empirical analysis of the city of S@o Paulo, the study highlights the proposal of the new pilot
project "Faixa Azul," which seeks to reorganize the shared space between motorcycles and automobiles through
specific blue-colored signage, aiming to promote greater safety in urban traffic and urban mobility policy.
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promoting greater safety for motorcyclists. However, further studies are still needed to assess the broader impact
of this implementation, as well as more comprehensive research in the field of Psychology aimed at understanding
the behavior of motorcycle riders.

KEYWORDS: Road safety; Motorcycle accidents; Sao Paulo; Public policies

1 INTRODUCAO

As motocicletas, no Brasil quanto em outros paises, desempenham papel expressivo na
ocupagdo do espaco viario e na dindmica da mobilidade urbana. Esse modal, pela sua agilidade e baixo
custo de aquisi¢do, consolidou-se como alternativa acessivel frente aos congestionamentos urbanos a as
limita¢Ges estruturais do transporte publico. Entretanto, seu crescimento também esta associado ao
aumento dos indices de sinistros de transito, tornando-se objeto de preocupagdo para gestores publicos

e especialistas em seguranca viaria.

Nesse cendario, um dos principais desafios para o poder publico consiste em estimular praticas
de condugdo segura e promover mudangas de comportamentais entre os condutores, especialmente nas
grandes capitais, onde o elevado volume de trafego e a convivéncia entre diferentes modais exigem
maior atencdo, respeito as normas e compartilhamento seguro das vias.

O Brasil tem vivenciado, ainda, a expansdo acelerada dos servigos de entrega por aplicativos,
fenomeno que impactou expressivamente a mobilidade urbana e as relagdes de trabalho. A
popularizacao desse modelo de servicos decorre da digitalizagdo, da busca da praticidade e da crescente
demanda de entregas. A pandemia de COVID-19 atuou como elemento catalizador dessa transformagao,
ao intensificar o uso de plataformas digitais e ampliar a necessidade de alternativas de consumo sem

deslocamento presencial.

Esse fendmeno contribuiu para o aumento expressivo da frota de motocicletas e para
intensificagdo do uso desse veiculo como instrumento de trabalho, sobretudo, para criagdo de novos
empregos, porém, também surgiram diversos outros problemas que néo estavam no alcance da visao do
governo. Embora a Lei Federal n° 12.009/09 regulamente a atividade, observa-se que as plataformas de
entrega nem sempre oferecem suporte adequado, treinamento ou condigdes basicas de seguranga.
Muitos profissionais, pressionados pela necessidade de elevar sua renda diaria, demonstram
desconhecimento ou baixa adesdo as normas de seguranga e¢ ao uso adequado de equipamentos de

protecdo individual, priorizando ganhos financeiros em detrimento da propria integridade fisica.

Nesse contexto, surgiu a inciativa denominada Faixa Azul, resultado de estudos conduzidos
pela Prefeitura de Sdo Paulo em parceria com especialistas em transito e seguranga viaria. De acordo

com a Companhia de Engenharia de trafego (CET-SP, 2022), a proposta visa organizar o fluxo de



motocicletas, reduzir conflitos com veiculos automotores ¢ ampliar previsibilidade comportamental no
trafego urbano. Diferentemente das experiéncias anteriores com motofaixas, cujo desempenho foi
considerado limitado e, em alguns casos, inadequado as dindmicas de trafego urbano (WRI, 2013; CET-
SP, 2015). A Faixa Azul baseia-se em estudos técnicos ¢ observagdes comportamentais (CET -SP, 2023;
SENATRAN,2024), orientados pela logica de seguranca vidria sist€émica.

Implementada de forma experimental em 2021, conduzida pela Companhia de Engenharia de
Trafego (CET-SP) na cidade de Sao Paulo, a iniciativa buscou reduzir os indices de sinistros envolvendo
motociclistas por meio da delimitag@o de corredores preferenciais sinalizados na cor azul e posicionados
a direita das vias, respeitando os limites regulamentados de velocidade. Trata-se de uma politica ptblica
de carater piloto, fundamentada no artigo 80, inciso II, do Codigo de Transito Brasileiro (CTB), com
autoriza¢do da Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN) para uso de sinalizagdo ndo prevista
originalmente, com o objetivo de avaliar sua eficacia.

Diante desse panorama, o presente estudo tem como objetivo analisar os fundamentos, a
implantacdo e os resultados iniciais do projeto Faixa Azul, discutindo seus impactos sobre a seguranga
vidria e o comportamento dos motociclistas. Busca-se, assim, contribuir para o debate académico e
técnico acerca de politicas publicas de mobilidade orientadas por evidéncias, fortalecendo a produgéo

cientifica sobre solu¢des inovadoras para prevencao de sinistros no transito.

2 MOBILIDADE URBANA E POLITICAS PUBLICAS VOLTADAS AOS MOTOCICLISTAS

A seguranga no transito constitui tema prioritario para organismos internacionais e governos,
sendo reconhecida como questdo de satde publica global (OMS, 2023). Nesse contexto, o
paradigma contemporaneo de seguranc¢a fundamenta-se no modelo do Sistema Seguro (Safe
System Approach), o qual parte do pressuposto de que o erro humano ¢ inevitavel e, portanto, o
sistema de mobilidade deve ser planejado de forma a reduzir a probabilidade de sinistros a graves e
fatais, bem como mitigar suas consequéncias (OCDE/ITF, 2016).

Essa perspectiva orienta politicas publicas que atribuem responsabilidade compartilhada entre
Estado, usuarios, projetistas e gestores do sistema viario, ampliando o foco além da conduta
individual do condutor. O modelo esta associado ao conceito de Visao Zero, cuja a diretriz
principal consiste na eliminagdo de mortes e lesdes graves no transito com a premissa de que
nenhuma fatalidade ¢ aceitavel como custo da mobilidade urbana (ONU, 2021; WHO, 2023).

No contexto brasileiro, o0 Coédigo de Transito Brasileiro (CTB) incorpora tal abordagem ao
estabelecer prioridade de prote¢do aos usudrios vulneraveis, como pedestres, ciclistas e
motociclistas, reconhecendo sua maior exposi¢ao aos riscos inerentes ao ambiente viario (BRASIL,

1997).



Além disso no Brasil, os motociclistas figuram entre as categorias mais suscetiveis a lesdes
graves e Obitos decorrentes de sinistros de transito, especialmente com elevados fluxos vidrios e
intensa competi¢ao pelo espago urbano (DENATRAN, 2023). Assim sua prote¢do se torna

elemento essencial nas politicas publicas de mobilidade e seguranca viaria.

2.1 AIMPLEMENTACAO DO PROJETO FAIXA AZUL

A criagdo do projeto Faixa Azul, constituiu-se como uma iniciativa da Secretaria Municipal
de Mobilidade e Transito (SMT) de Sao Paulo, fundamentada na realidade cotidiana dos
motociclistas que circulam diariamente pela capital. A medida foi concebida em resposta ao elevado
nimero de veiculos que transitam diariamente na cidade - mais de 9 milhdes — dos quais
aproximadamente 1,3 milhdes de motocicletas, o que evidencia a relevancia desse modal no contexto
urbano paulistano e a necessidade de estratégias especificas para ampliar a seguranga viaria desse
grupo de usuarios. Ainda que representem 15% da frota circulante, as motos estdo envolvidas em
39,14% dos acidentes de transito. (CET-SP/SMT, 2022)

Segundo o SENATRAN, entre 2008 e 2021, enquanto a frota de automdveis cresceu em
torno de 31%, a frota de motocicletas teve um crescimento de 68%, passando de 757 mil, em 2008,
para aproximadamentel,271 milhdes, em 2021, muito maior do que a frota de automoveis.

O projeto Faixa Azul foi oficialmente implantado em 25 de janeiro de 2022, data de aniversario
da cidade de Sdo Paulo, na Av. 23 de maio sentido Aeroporto, uma das principais vias arteriais do
municipio, com elevado fluxo diario de motocicletas e automoveis. A intervencao consistiu na aplicagdo
de sinalizacdo horizontal diferenciada, com pintura na cor azul, posicionada entre as faixas 1 e 2
(esquerda e centro esquerda) com o proposito de organizar a circulagdo compartilhada o entre
motocicletas e veiculos automotores, promovendo maior previsibilidade e seguranga no trafego urbano
(SMT; CET-SP, 2022).

A configuragdo da via contemplou duas faixas de rolamento asfaltadas de delimitadas por
marcas longitudinais nas cores azul e branco. Nesse contexto, a demarcacdo estabelece um corredor
visual orientando o posicionamento seguro das motocicletas entre fluxos de veiculos, sem restringir seu
uso exclusivo. A faixa localizada mais a esquerda permanece destinada ao trafego geral de automoveis,
enquanto a sinalizagdo da Faixa Azul orienta o deslocamento das motocicletas, garantindo melhor
organizagdo do fluxo, especialmente para condutores que dependem desse modal como ferramenta de
trabalho, que frequentemente trafegam com mochilas de transporte e atuam sob prazos rigorosos.

Na pratica, ela delimita o espaco destinado ao trafego de motocicletas no chamado “corredor”
entre os veiculos, regido ja utilizada cotidianamente pelos motociclistas. A desmarcacdo busca
ampliar a previsibilidade do fluxo e proporcionar maior distdncia de seguranca entre veiculos, em

consonancia com os principios de circulacio segura no Codigo de Transito Brasileiro (CTB). Dessa



forma, o pensionamento estratégico da Faixa Azul contribui para estimular condutas mais moderadas
e previsiveis, reduzindo o potencial de ocorréncia de sinistros.

Conforme menciona o Jornal “A voz do Motoboy” (2024) o Programa foi criado com os
objetivos de reduzir conflitos entre autos e motocicletas, reduzir o nimero de acidentes com feridos e
mortos, organizar o espaco compartilhado entre autos e motocicletas, conscientizar os motoristas de
autos e motocicletas no sentido da melhor utilizagdo da via e principalmente, pacificar e humanizar o
transito de Sao Paulo, ressaltando a importancia de todos os modais envolvidos.

A Faixa Azul constitui uma medida de mobilidade urbana adotada em algumas cidades
brasileiras para disciplinar o uso do espago viario pelas motocicletas, evitando o trafego entre carros
(chamado de “corredor espontaneo”), que costuma gerar conflitos e acidentes.

Com relagdo a velocidade hoje permitida na cidade de Sao Paulo, o motociclista devera respeitar
a velocidade regulamentada na via de 50 km/h. No caso da Avenida 23 de Maio, via escolhida para
implantacdo do projeto piloto, a maxima ¢ de 60 km/h. E nos momentos em que o trafego de automoveis
estiver lento, a recomendagdo da CET-SP, é que o motociclista se adeque ao ritmo do transito, ndo
ultrapassando os 30 km/h.

Em 06 de outubro de 2022 a cidade de Sao Paulo ganhou a segunda via a ser contemplada com
o Programa, Avenida dos Bandeirantes, ambos os sentidos, entre o Viaduto Aliomar Baleeiro
(Complexo Viario Maria Maluf) e a Marginal Pinheiros.

Para potencializar os beneficios da Faixa Azul no contexto da seguranca viaria, recomenda-se a
adocdo de um conjunto de medidas integradas. Em primeiro lugar, destaca-se a importancia de um
sistema continuo de monitoramento e avaliagdo de desempenho, com a coleta sistematica de dados sobre
a reducdo de acidentes e a melhoria na fluidez do trafego. Esses indicadores sdo fundamentais para
subsidiar decisdes técnicas ¢ ajustes operacionais, como também uma analise incluindo diferentes
frentes envolvidas no contexto atual viario incluindo um estudo robusto do comportamento dos
motociclistas.

Paralelamente, é essencial o desenvolvimento de campanhas educativas mais efetivas,
desenvolvendo o conceito da importancia da vida direcionadas aos condutores de motocicletas e demais
usuarios da via, normas especificas de circulacdo e em praticas de direcdo defensiva. Diante
disso a eficacia dessas agdes depende do reforgo da fiscalizagdo por meio de operagdes regulares e
tecnologias de controle que assegurem o cumprimento das regras estabelecidas e aprofundamento da
conscientizacdo dos usudarios das vias de transito.

A sinalizagdo horizontal e vertical da Faixa Azul deve atender aos critérios de visibilidade,
clareza e padronizacdo, empregando materiais duraveis e de facil leitura. A infraestrutura vidria, por sua
vez, precisa ser mantida em condi¢cdes adequadas de conservagdo, incluindo a regularizagdo do
pavimento e eventuais adaptagdes que favorecam a seguranca dos motociclistas. Recomenda-se a

realizagdo de estudos técnicos e criagdo de uma metodologia para avaliar a viabilidade da expansdo da
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Faixa Azul em outros corredores viarios com alta demanda de circulacdo de motocicletas. A adocao

dessas diretrizes contribui para o aperfeicoamento das politicas publicas, promovendo maior seguranca

para os motociclistas e demais usuarios do sistema viario urbano.

O Relatorio de Avaliacao foi elaborado pela Geréncia de Seguranca no Trafego / CET-SP,

responsavel pela implantagdo e avaliagdo do Programa. Na avenida 23 de Maio, o Volume Médio

Diério — VDM estimado de motos, sentido c/b, a partir de contagens realizadas na via, € de 20.257

motos por dia circulando na Faixa Azul e 7.214 motos circulando fora dela, ou seja, a Taxa de

utilizac¢do da Faixa ¢ de 74%.

v No primeiro ano de implantagdo, dentro da Faixa Azul, ocorreram 18 acidentes sem
vitimas, 22 acidentes com vitimas, 1 acidente envolvendo pedestre (atropelamento) e nenhum
obito;

v Fora da Faixa Azul foram 23 acidentes sem vitima, 25 acidentes com vitima, nenhum
atropelamento e nenhum o6bito;

v Os registros sdo fruto de 302 dias de amostra;

v A extensdo da Faixa Azul na Avenida 23 de Maio € de 5,5 km.

Essa solucdo de mobilidade tem como principais objetivos:

. Reduzir acidentes entre motos e carros em ultrapassagens € manobras
inesperadas;
. Dar visibilidade e prioridade ao fluxo de motociclistas, sem interferir no

deslocamento dos demais veiculos;

. Diminuir o “corredor irregular” que normalmente se forma entre as faixas
de carros em congestionamentos.

. Trata-se de uma medida de seguranca viaria que ja vem sendo testada em

cidades brasileiras, especialmente em Sao Paulo.

Na avenida dos Bandeirantes e Avenida Affonso D’Estragnolle Taunay, o Volume Médio Diario

— VDM estimado de motos na Avenida dos Bandeirantes, a partir de contagem realizada na via, ¢ de
40.000 motos por dia. A utilizagdo medida pela CET-SP, sdo 92,8% na Faixa Azul (37.120 motos) e
7,2% fora dela (2.880 motos):

4 Nos primeiros dois meses de implantagdo, dentro da Faixa Azul, ocorreram 24
acidentes sem vitimas, 13 acidentes com vitimas, 2 acidentes envolvendo pedestre

(atropelamento) e nenhum 06bito;



v Fora da Faixa Azul foram 5 acidentes sem vitima, 4 acidentes com vitima, 2
atropelamentos e nenhum o6bito;
v Os registros sdo fruto de 61 dias de amostra;

v A extensdo da Faixa Azul na Avenida dos Bandeirantes € de 17 km.

A Faixa Azul s6 trouxe beneficios para a seguranga viaria, e por conta disso ela foi recentemente
incluida na revisdo do Programa de Metas, sob a redagdo: “Meta 83 — Implantar 200 quilometros de
novas Faixas Azuis para motociclistas, com foco na promog¢do da seguranca viaria”. Com esse
compromisso assumido pela SMT/CET-SP, outras vias ja estdo em estudo para receber o Programa, sdo
elas: Av. Inajar de Souza, Av. Edgar Faco, Av. Salim Farah Maluf, Av. Francisco Matarazzo, Av. Eliseu
de Almeida, Av. Aricanduva, Av. Guarapiranga, Av. Senador Teotonio Vilela, Av. Rubem Berta, Av.
Washington Luis, Radial Leste, Rua da Consolagdo, Av. Rebougas, Av. 23 de Maio, Marginal Pinheiros,
Marginal Tieté e Rotula Central (Av. Ipiranga, Av. Senador Queiros, Av. do Estado, Av. Rangel Pestana,
Viaduto Dn? Paulina, Rua Maria Paula, Viaduto Jacarei, Viaduto 9 de julho e Av. Sdo Luis).

No mapa da cidade de Sao Paulo pode-se destacar o projeto Faixa Azul, que busca aumentar a
segurancga viaria para motociclistas. Como lema “l ano, zero mortes”, reforcando o objetivo da
iniciativa: reduzir drasticamente os acidentes fatais envolvendo motos.

Em uma lista detalhada de avenidas e corredores que fazem parte do planejamento, como:
Marginal Tieté; Marginal Pinheiros; Av. Vinte e Trés de Maio; Av. Reboucas; Radial Leste; Av.
Washington Luis; Av. Ipiranga; Av. do Estado; Av. Aricanduva; Av. Francisco Matarazzo; entre muitas
outras.

Em contra partida, a Faixa Azul, tem sua eficacia questionada em termos de redugdo de sinistros,
com evidéncias apontando para um aumento de colisdes nos cruzamentos, o que exige cautela na sua
expansdo segundo pesquisa realizada por- Costa, Adriano et e al.; Universidade de Sdo Paulo (USP),
Universidade Federal do Ceara (UFC), Instituto Cordial e Vital Strategies. Nas vias protegidas, 70% dos
motociclistas ultrapassam os limites de velocidade, dado que é de 10% nas pistas tradicionais. Os
pesquisadores ndao recomendam a expansdo do modelo para o resto do pais, como ocorre no Rio de
Janeiro e outras cidades. Os dados da analise inédita foram coletados entre 2024 ¢ 2025 em 190
quilémetros de vias que contam com a sinalizacao na cidade de Séo Paulo. Em nota, a gestdo municipal
citou que identificou diminui¢do de 47% nas mortes de motociclistas em vias com a Faixa Azul entre
2023 e 2024 e também mencionou que no primeiro semestre de 2025 houve reducao de 7,6% nos obitos
em comparacdo ao ano anterior. Os resultados do projeto estdo sendo "estudados pelo Ministério dos
Transportes Municipal e pela a Secretaria Executiva de Mobilidade e Transito e a CET-SP, ja que se
desconhece a metodologia aplicada no estudo mencionado".

O dado mais preocupante aponta uma alta taxa de desrespeito aos limites de velocidade por parte

dos motociclistas em avenidas com a Faixa Azul. O monitoramento identificou que 7 em cada 10 motos
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ultrapassam a velocidade permitida nas avenidas contempladas pelo projeto, enquanto em vias sem a
faixa o indice € de 1 em cada 10 (Queiroz, 2025).

Mais velocidade significa menos tempo para reagir € maior gravidade nas lesdes das vitimas
envolvidas. Essa combinagdo ¢ critica, especialmente em dreas com travessia de pedestres e conversdes
de veiculos. Definir e fortalecer uma estratégia de fiscalizacdo de velocidades nas Faixas Azuis ¢
imprescindivel — diz Ezequiel Dantas, diretor de vigilancia de lesdes no transito da Vital Strategies

(Queiroz, 2025).

3 METODOLOGIA

Esta secdo apresentou-se os procedimentos metodologicos adotados para a realizacdo da
pesquisa, com o objetivo de garantir a validade ¢ a confiabilidade dos dados analisados. A investigagao
seguiu uma abordagem empirica e utiliza métodos qualitativos € quantitativos na coleta e interpretagdo
das informagdes.

A pesquisa caracterizou-se como aplicada, de natureza empirica, com enfoque
quantitativo e qualitativo. Teve como finalidade avaliar os efeitos da implantagao da Faixa Azul
sobre a seguran¢a de motociclistas, partindo da analise de dados reais de acidentes e estudos
técnicos ja existentes sobre o tema.

Tratou-se de uma pesquisa exploratoria e descritiva, cujo objetivo foi investigar os
impactos da faixa azul sob diferentes perspectivas: estatistica, espacial e normativa. A pesquisa
buscou descrever os efeitos praticos da medida e identificar possiveis incongruéncias entre os
objetivos da politica publica e seus resultados.

Os dados foram obtidos a partir de fontes secundarias, incluindo:

e Relatérios e boletins estatisticos dos orgdos de transito (DETRAN, CET-SP,
SENATRAN);

e Dados de mortalidade no transito provenientes de bases publicas como o DATASUS e
o SIM (Sistema de Informagdes sobre Mortalidade);

o Estudos técnicos, artigos cientificos e documentos institucionais de prefeitura de Sao
Paulo e secretarias de mobilidade urbana;

e Reportagens jornalisticas e registros documentais relacionados a implantacao da Faixa

Azul.



Além dessas fontes citadas acima, citou-se os dados sobre o nimero de acidentes fatais
envolvendo motociclistas antes e depois da implementagdo da Faixa Azul nas Cidade de Sao
Paulo.

Os dados quantitativos foram organizados em informagdes comparativas para facilitar
a visualizac¢do da variagdo dos indicadores ao longo do tempo. A andlise estatistica descritiva
foi utilizada para comparar a frequéncia e a gravidade dos acidentes registrados nos periodos
anterior e posterior a implantagao da Faixa Azul.

No plano qualitativo, os dados foram analisados com base na andlise de contetdo,
permitindo uma leitura critica dos discursos presentes nos documentos publicos e institucionais,

com foco na coeréncia entre a justificativa da politica publica e seus resultados efetivos.

4 RESULTADOS

A medigdo da lentidao do transito da cidade de Sdo Paulo teve inicio em meados de 1980 ¢ até
hoje é um importante indicador de desempenho, que registra nos dias uteis, no horario entre 7 e 20 horas
a extensdo de lentiddo nas vias monitoradas pela CET-SP. O Infosiga ¢ uma plataforma de estatistica
que indicador e divulga por 6rgaos da imprensa, sendo utilizado também para a elaboragdo de diversos
estudos técnicos e estatisticos.

Em 1997, a medicao da lentiddo passou a cobrir 16 principais corredores de trafego do centro
expandido da cidade, perfazendo um total de 250 km de vias monitoradas. Na época, o sistema viario
sob observacao compreendia os principais corredores da cidade na area do centro urbano e os principais
eixos de circulagao.

Com o surgimento e desenvolvimento de novos centros de interesse de transito na cidade, como
exemplo as regides do Itaim, Moema, Centro Empresarial, Lapa, Aeroporto e Tatuapé, foram
implementados em uma nova etapa outros corredores, totalizando 561 Km de vias monitoradas.

Em julho de 2007, a CET-SP passou a monitorar 176 corredores, totalizando 840 km de vias. A
inovagdo trazida nessa nova medi¢do foi o conceito denominado “monitoramento com base movel”, ou
seja, era possivel habilitar e desabilitar as vias de acordo com seu real e efetivo monitoramento. A
indicagdo era feita através de ferramenta grafica (mapa) destacando por cores quais as vias onde o
monitoramento esta ativo ou inativo.

Em abril de 2010, com a implantagdo da pista central da Marginal Tieté, a extensdo total de vias
monitoradas pela CET-SP passou para 868 km.

Como era feito o monitoramento para o registro das lentiddes, fundamentalmente a CET-SP

utilizava trés processos para registros de lentiddes na cidade:
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» PAC - Posto Avancado de Campo

No alto de prédios estrategicamente escolhidos, que possibilitam visdo dos corredores de
interesse sob o ponto de vista do transito, ficam posicionados técnicos de transito equipados com
bindculos e aparelhos de comunicagdo em contato permanente com a Central de Operacdes da CET-SP,
transmitindo as ocorréncias que interferem no transito.

Observou-se que nas avenidas movimentadas de Sdo Paulo com a ajuda de binoculos, € possivel
ver uma via extensa, cercada por prédios altos, com trafego intenso de veiculos. A posi¢do elevada de
um agente da CET sugere-se que esteja em um ponto estratégico para monitorar ¢ fiscalizar o fluxo
viario, garantindo maior organizacdo do transito. O trabalho de gestdo e controle do trafego urbano,
fundamental em uma metrépole como Sdo Paulo para reduzir congestionamentos, aumentar a seguranca

e coordenar intervengdes rapidas em caso de ocorréncias.

» Cameras de CFTV

A cidade de Sao Paulo conta com diversas cameras distribuidas em locais de importancia com
grande demanda de transito, transmitindo imagens a Central de Operacdes, Centrais Semaforicas e de
Controle dos Tuneis, onde Técnicos de Transito informam as lentiddes observadas. Pense nas cameras
de monitoramento instaladas em um poste, voltadas para registrar e fiscalizar o trafego nas vias urbanas;
também no interior de uma central de controle da CET-SP (Companhia de Engenharia de Trafego), onde
uma agente monitora dezenas de telas que exibem imagens em tempo real das ruas e avenidas da cidade.

Uma excelente estrutura tecnologica permite acompanhar o fluxo viario, identificar acidentes
ou irregularidades rapidamente e coordenar intervenc¢des para melhorar a mobilidade e a seguranga dos
motoristas, pedestres e motociclistas. Como a combinac¢do de cameras de fiscalizagdo e centrais de

monitoramento ¢ essencial para o gerenciamento inteligente do transito em grandes cidades.

» Rotas Operacionais

Agentes de Transito da CET que circulam com viaturas em itinerarios pré-estabelecidos,
observando as condig¢des do transito ¢ informando as lentiddes para a Central de Operagoes.

Um agente de transito dentro de um veiculo oficial, usa uniforme com faixas refletivas de
seguranga, 0 qual usa um radio comunicador enquanto ajusta equipamentos no painel do carro,
possivelmente ligados a central de controle.

O trabalho de comunicagao e coordenacgio em tempo real ¢ fundamental para agentes de transito.

Com esse tipo de tecnologia, podem receber chamados, informam ocorréncias e organizam agoes rapidas
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para: atender acidentes ou emergéncias; orientar desvios em situagdes de congestionamento; apoiar
operacdes especiais em grandes avenidas. A integra¢do entre campo e central de monitoramento,
garantindo respostas mais 4geis e maior seguranga no transito urbano.

Os parametros utilizados pela CET-SP para identificar a lentidao de transito, sdo os descritos

abaixo:

0 Em vias de transito rapido, ndo semaforizadas, era considerado transito lento a ocorréncia da
formagdo de pelotdo de veiculos sem deslocamento continuo;
W Vias arteriais e coletoras semaforizadas, era considerado transito lento quando o pelotdo de

veiculos nao se dispersa no tempo de verde semaforico.

Na central de operagdes as informagdes eram consolidadas e organizadas em banco de dados
desenvolvido pela CET-SP e apresentadas em mapas, graficos e tabelas que indicam as condigdes de
transito naquele momento na cidade. Os graficos sdo comparativos ¢ utilizam a lentiddo no periodo de
um ano, sempre associado ao mesmo horéario e dia da semana e desconsiderando meses atipicos (janeiro,
fevereiro, julho e dezembro) além de feriados e emendas. Além disso, os dados eram associados a outras
informagdes tais como acidentes, veiculos quebrados, falhas semaforicas, obras, manifestagdes, eventos,
condigdes climaticas, entre outros.

Quanto a atualizagdo, o indice de lentiddo do transito registrado a cada 30 minutos, de segunda
a sexta, no horario das 7h as 20h, bem como as linhas que indicam o limite inferior e superior, obtidas
através de calculos estatisticos.

No primeiro ano de implantagao, em 2022, o trecho de 5,5 km entre a Praca da Bandeira e o
Complexo Viario Jodo Jorge Saad da Avenida 23 de Maio, foi um marco muito importante, foi um ano
de Faixa Azul e zero registro de mortes, segundo dados levantados pela CET-SP.

Segundo levantamento da Prefeitura de Sdo Paulo, aponta que trafegar na Faixa Azul ¢ até 20
vezes mais seguro para motociclistas. E o que mostram os dados dos ultimos levantamentos da
Companhia de Engenharia e Trafego (CET-SP), que indicam o numero de acidentes pela taxa de
severidade. Os dados foram coletados na Av. 23 de Maio e Bandeirantes, que tem faixas de Motos desde
2022.

Na Av. 23 de Maio, a taxa de severidade dentro da faixa ficou em 4,68. Fora da Faixa Azul essa
taxa foi de 14,35, nimero trés vezes maior do que dentro dela, ou seja, é trés vezes mais perigosa circular
fora dessa sinalizac¢do.

Na Av. Bandeirantes, a diferenca é ainda maior. A taxa para acidentes dentro da faixa foi de
1,22 enquanto fora dela, a taxa de severidade foi de 24,72. Portanto, na Bandeirantes, de acordo com a
ultima medic¢do que leva em conta os dados coletados entre outubro de 2022 ¢ janeiro de 2024, foi de

20 vezes mais seguro trafegar dentro da Faixa Azul do que fora dela (Caldeira, 2025).
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Um estudo feito devido a supostas lacunas nos relatérios de avaliagdo que a prefeitura
encaminha trimestralmente para a Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN). A Faixa Azul ¢
considerada um projeto experimental e precisa de acompanhamento do orgao federal, que recebe um
compilado com dados como o nimero de acidentes, feridos e mortos com motocicletas, o volume diario
de veiculos nos trechos e outras informacoes.

Resultados que mostram redugao de mortes e lesdes, segundo o estudo, sdo inconclusivos, ao
contrario do que vem defendendo a prefeitura. Na terca-feira (29) a Companhia de Engenharia de
Trafego (CET-SP) divulgou que as mortes de motociclistas nas avenidas com a faixa reduziram em
47%. O numero de 6bitos caiu de 36 em 2023 para 19 em 2024.

Os numeros gerais do municipio de Sdo Paulo, no entanto, apontam uma alta. Em 2023 foram
366 obitos € em 2024, 433, um aumento de 18%. As mortes registradas no ano passado foram o maior
indice na capital desde 2015, segundo os dados da plataforma INFOSIGA, do Detran-SP. Entre janeiro
e junho deste ano, no entanto, foram contabilizados 219 6bitos, uma diminuigdo de 7,6% em comparagao
ao mesmo periodo do ano passado, em que se identificou 237 mortes.

Uma pesquisa de 2020 aponta que o deslocamento rotineiro ¢ eleito por 91% dos usuarios como
principal utilizagdo do veiculo, e chamam a ateng@o os 66% dos motociclistas que declaram o lazer
como forma de uso do modal (Abraciclo, 2020).

As campanhas educativas desempenham um papel crucial na implementagdo bem-sucedida de
novas politicas de mobilidade urbana, porém ha necessidade de aprofundamento nos dados de estudos
Psicoldgicos Comportamentais. A formulagdo de novas campanhas educativas sdao fundamentais para
informar e conscientizar todos os usuarios das vias sobre as novas regras e infraestruturas, priorizando
a mudanca de comportamento sobre seguranca e o respeito mutuo. No caso das Faixas Azuis, essas
campanhas ajudam a educar os motociclistas sobre o uso correto ¢ seguro das faixas, bem como a
importancia de respeitar os limites de velocidade e as regras de transito. Simultaneamente, orientam
motoristas de outros veiculos e pedestres sobre a necessidade de respeitar as faixas, evitando invasoes e
comportamentos que possam comprometer a seguranca dos motociclistas e de todos envolvidos no
trafego viario.

Num periodo de 6 meses de avaliagdo o projeto Faixa Azul alcangou os seguintes resultados
médios nos indicadores de avaliacdo:

e Volume médio de motocicletas em circulagdo na via do projeto piloto utilizando o espago
compartilhado: 81,5% das motos utilizaram o espago compartilhado.

¢ Velocidade de percurso no trecho compartilhado: a média das medi¢des no periodo de 6 meses
foi de 61 Km/h (via regulamentada a 60km/h).

o [entiddo: redugdo média de 29,5% na fila na via do projeto piloto.

e Pesquisa de opinido: Projeto visto como benéfico por 96% dos motociclistas e 87% dos

motoristas usuarios da via do projeto piloto entrevistados.
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e Obitos: nenhuma morte de motociclista registrada no trecho do projeto piloto.

e Acidentes com e sem vitimas: os acidentes com e sem vitimas aqui utilizados foram os
anotados pelos agentes de campo da empresa municipal, em seu monitoramento diario da via. Esses
dados sdo tratados como preliminares, pois serdo substituidos pelos dados oficiais registrados pela
secretaria de Segurancga Publica Estadual, assim que estiverem disponiveis. Os dados foram divididos
em dois grupos: os ocorridos no espago compartilhado e os ocorridos fora dele, numa avaliagao do risco
de circular dentro ou fora da area do projeto. Foi realizada uma analise que levou em conta os volumes
de motocicletas circulando dentro e fora da Faixa Azul, bem como a tipologia dos acidentes, quanto a
terem apenas danos materiais ou pessoas feridas, a UPS (Unidade Padrao de Severidade) onde sdo
atribuidos pesos aos acidentes pela sua importancia, sendo o acidente com danos materiais 0 menos
importante e o gerador de 6bito o mais importante. Depois, esse nimero de UPS foi relacionado ao
volume e a extensao da via analisada. Dessa maneira, foi possivel equalizar os sinistros ocorridos dentro
e fora do espaco compartilhado para pardmetros iguais e comparaveis entre si, que consideram a
importancia dos acidentes ocorridos e sua relagdo com o volume de motos em trafego dentro e fora do
espaco compartilhado.

Realizados os devidos calculos temos que: T dentro da Faixa Azul = 4,09 T fora da Faixa Azul
=9,55, ou seja, o numero de sinistros em UPS/ milhdo de veiculos/km fora do espaco compartilhado é
133% maior do que dentro dele.

Os acidentes de transito envolvendo motociclistas representam um grave problema de satde
publica e um expressivo custo econdmico para o Estado de Sdo Paulo. Em 2024. Os gastos da Secretaria
Municipal da Satde com atendimentos decorrentes de acidentes envolvendo motociclistas somaram
aproximadamente R$ 35 milhdes apenas na capital paulistana (METRO WORLD NEWS, 2025). No
mesmo periodo, 0 Governo do Estado de Sdo Paulo registrou despesas superiores a R$ 130 milhdes com
internagdes e consultas médicas relacionadas a acidentes de transito, sendo as motocicletas responsaveis
pela maioria dos casos (GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO. 2025).

De acordo com estimativas da Camara Municipal de Sdo Paulo, o custo social médio relacionado
aos acidentes com motocicletas corresponde a cerca de R$ 160 mil por quildometros rodados,
considerando despesas com sinistros, mortalidade e sequelas (CAMARA MUNICIPAL DE SAO Paulo,
2025).

Esses dados evidenciam o impacto financeiro dos acidentes envolvendo motociclistas sobre o
sistema publico de saude e reforcam a importincia de politicas publicas voltadas a prevencdo e
seguranca viaria, como a Faixa Azul, que busca reduzir a sinistralidade e a mortalidade entre condutores

de veiculos de duas rodas.



14

5 CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo buscou compreender os fatores que influenciaram a criagdo do Projeto Faixa
Azul no municipio de Sdo Paulo, analisando os impactos dessa medida de sinalizag¢do de viaria voltadas
para a seguranc¢a dos motociclistas e a redug@o da sinistralidade no transito urbano. A investigacao das
razdes que levaram ao insucesso das “Motofaixas”, por meio da analise empirica de dados oficiais de
acidentes, demonstrou que tais faixas nao atingiram os niveis de seguranga esperados. Esses achados
reforcam a importancia de decisoes baseadas em evidéncias e do planejamento cuidadoso das politicas
publicas de mobilidade urbana.

Dessa forma, a analise do Projeto Faixa Azul evidencia a necessidade de planejamento
continuo e ciclico, em que a pratica da tomada de decisdo embasada em dados ndo apenas aprimora a
gestdo da mobilidade urbana, mas também contribui para a construgdo de cidades mais inteligentes e
resilientes, promovendo seguranga no transito e melhorando a qualidade de vida de todos os cidadéos.

Por fim, seria pertinente investigar o papel das tecnologias emergentes, como sistemas de
monitoramento inteligente, big data e inteligéncia artificial, na gestdo de seguranca vidria e no
acompanhamento dos resultados de programas publicos. Essas ferramentas fortalecem a capacidade
analitica das administragdes, permitindo uma gestdo publica mais estratégica baseada em evidencias e
orientada para resultados concretos, em consondncia com os principios da eficiéncia e da inovagao na

administra¢do publica contemporanea.

5.1 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho reforca que a efetividade das politicas plblicas voltadas a mobilidade urbana
depende de uma gestdo estratégica, orientada por dados, metas e resultados mensuraveis. A andlise do
Projeto Faixa Azul evidencia que iniciativas bem planejadas, monitoradas e avaliadas ao longo do tempo
podem gerar impactos significativos na redugdo da acidentalidade e na promogdo de um transito mais

seguro e inclusivo.

Nesse contexto, a gestdo estratégica de politicas piblicas assume papel central ao articular os eixos
de planejamento, execugdo, monitoramento e avaliagdo, permitindo que os gestores compreendam o
ciclo completo das intervengdes e tomem decisdes baseadas em evidéncias concretas (OCDE/ITF,
2016). Essa abordagem ¢ coerente com os principios da Nova Gestdo Publica, que valoriza a
transparéncia, a eficiéncia e a responsabilizagdo na administragao publica. O estudo também destacou
a importancia do Sistema de Acidentes de Transito (SAT) como instrumento de inteligéncia gerencial,
possibilitando identificar padrdes de risco, grupos vulneraveis e areas criticas de atuacdo. A

consolidagdo de bancos de dados integrados e o uso de tecnologias emergentes — como big data,
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inteligéncia artificial e sistemas inteligentes de transporte (ITS) — representam um avanco na

construcdo de cidades inteligentes e sustentaveis (ONU, 2018; OMS, 2021).

Por fim, os resultados reforgam que programas como o Faixa Azul devem ser compreendidos ndo
apenas como acgdes de engenharia viaria, mas como estratégias de gestdo publica com potencial
transformador. A combinag¢ao entre infraestrutura segura, educacao para o transito e governanga baseada
em indicadores fortalece o papel do Estado na promoc¢ao da seguranca viaria e na melhoria da qualidade

de vida urbana.

Assim, o caso de Sdo Paulo serve como referéncia para outras capitais, como Cidade do México e
Roma, que também enfrentam o desafio de equilibrar crescimento urbano, seguranga e sustentabilidade
no transito. A continuidade das pesquisas nesse campo € essencial para consolidar politicas publicas
inovadoras, colaborativas e estrategicamente planejadas — pilares fundamentais de uma mobilidade

urbana segura e humana.
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